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Sammanfattning

Trafikplanen & en samlad utredning om trafikplaneringen i Stréngnés stad. Den anvands som
stod vid 6versikts- och detaljplanering och som underlag for politiska beslut.

Trafikplanen har tagits fram av Samhéllsbyggnadskontoret som en del av den fordjupade
dversiktsplanen for Strangnas stad. | den fordjupade 6versiktsplanen ingar fyra delar fran A
till D, Trafikplanen benamns del C.

For ytterligare fordjupning och forstaelse ar det bra att 1&sa 6versiktsplanens 6vriga delar och
trafikndtsanalysen.

Sutsatser:

Strangnas har bra forutsdttningar att bli en vackrare och behagligare stad med mycket god
trafiksékerhet.

Ny utformning av gaturummet minskar behovet av skyltar / trafikregler och underhdllet /
bevakningen av dessa. Detta medfor pa sikt minskade kostnader.

Att satsa pa trafiksakerhet & en god investering. | trafiksakerhetsprogrammet presenteras
samhaéllets och kommunens totala kostnader for trafikolyckor, de & 54,5 respektive 8 miljoner
kronor per ar (i 1993 &rs penningvérde).

Felparkerade bilar utgor pa flera stéllen en trafikfara.

Inga trafikregler skall tillkomma utan att atgarder forst utforts i gaturummet for att sakerstalla
en god efterlevnad.

For att undvika kapital forstoring méste den ekonomiska ramen for beléggningsunderhéll
utokas rejat. Erfarenheter visar att underhallsfrekvensen skall vara minst vart 20:e ar. Aven
vintervaghallningen bor prioriteras.

En stor del av parkeringsproblemen beror pa att manga allméanna parkeringsplatser anvands
som boendeparkering dygnet runt, parkeringsbevakning skulle motverka detta beteende.
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Inledning
Trafikplanens roll inom kommunens planeringsprocess kan sasmmanfattas i f6ljande punkter:

Trafikplanen samordnas med den férdjupade Gversiktsplanen for Strangnas tétort
Trafikplanen skall vara en samlad utredning om trafikplaneringen i Strangnas tétort
Trafikplanen skall ge uttryck for kommunens politiska viljai trafikplaneringen
Trafikplanen skall utgéra underlag for detaljplanering

Trafikplanen skall utgora underlag for ekonomisk planering

Trafikplanen skall vara anpassad for ett etappvis genomférande

Uppfoljning av trafikplanen bor ske regel bundet

Fem viktiga forutséttningar som skapar riktlinjer vid planeringen ar:

Trafiksdkerhet Nollvisonen

Miljo Avgaser, buller

Folkhdsa Motion, stress

Estetik Trivsel, trygghet, upplevelser, samspel
Vafrihet Alternativatransportmedel

Genom att folja ovanstéende riktlinjer skapar vi:

Minskade kostnader for halso- och sukvard, sukfranvaro mm
Minskad belastning pa miljon

Minskat uttag av andliga naturresurser

Vacker och behaglig omgivning

Delaktiga och positiva medborgare



Bakgrund

I maj 1996 fick Samhallsbyggnadskontoret i uppdrag att paborja arbetet med en ny
fordjupning av dversiktsplanen for Strangnés stad. | den fordjupade 6versiktsplanen ingar fyra
delar fran A till D, Trafikplanen benamns del C.

Oversiktsplanens olika delar:

A: Md och forutséttningar

B: Principer for det framtida stadsbyggandets inriktning

C: Trafikplan

D: Gestaltningsprogram (omradesbeskrivningar, konsekvensanalys och genomforandefragor)

Parallellt med utarbetandet av Oversiktsplanens del B har en trafiknétsanalys utforts. Stora
delar av trafikplanen bygger pa slutsatser dragna av trafiknatsanalysen.

Inriktning och mal
Inriktning och mal for trafikplanen &r att:

Forbéttra framkomlighet och sakerhet for bade skyddade och oskyddade trafikanter
genom att foresla atgarder i och utbyggnad av det befintliga gatunétet.

Gora staden tillganglig och trivsam for alla medborgare oavsett fardmedel.

Skapa goda forutséttningar for aternativen till biltrafik.

Identifiera de gator som ska ta hand om genomfartstrafiken.

Strava efter att skapa en trafikmiljo fri fran buller och avgasproblem

Underlatta parkering av fordon i nérhet till mélet for att undvika ontdig trafik som uppstar
pagrund av stkandet efter parkeringsplatser.

Skapa forutséttningar for ekonomisk och resurseffektiv drift och underhall.

Malen i trafikplanen bygger pd malen frén andra styrande dokument. | foljande program och
planer finns mer detaljerade mal beskrivna:

Trafiks8kerhetsprogram, 1996
Lokalt handlingsprogram for agenda 21
Strategisk plan 2001-2003



Overgripande trafiksystem

Tendensen &ar ett 6kande trafikarbete pa vara gator. Flera av stadens gator ar inte planerade for
att pa ett tillrackligt trafiksakert sétt klara av de trafikméngder som rader idag. En viktig del
av trafikplaneringen blir darfor att forsoka skapa goda forutsdttningar for alternativ till bilen
istallet for att bara 6ka gatornas kapacitet.

For att behdlla och utveckla gaturummets funktion som offentlig plats maste vi gora gatorna
behagliga och tillgangliga for alla

Eftersatt gatuunderhall och minimerad vintervaghalining skapar stora kostnader for flera
parter. Skador pafordon, gator, byggnader och trafikanter kostar samhéllet mycket pengar.
Risken for olyckor, otrygghet och allméan irritation & andra verkningar. Ett ordentligt och
kontinuerligt underhall resulterar pa sikt i en sankt underhallskostnad eftersom dtgarderna blir
enklare da

Né&r den nya motorvagen byggs sa forandras forutséttningarna for trafikplaneringen radikalt.
Nuvarande E20 far en funktion som mer liknar infart till staden an forbifart, har far resendren
det forstaintrycket av Stréangnas. En ombyggnad & nddvandig for att [anka samman stadens
nya och gamla delar. Det & viktigt att vi tar tillvara alla mojligheter vi far att paverka den nya
utformningen av vagen. Flera anslutningar till nuvarande E20 kommer att bli mgjliga
eftersom behovet av maximal framkomlighet tas Gver av den nya motorvagen. Farhusvagen
kan andutas i plan med nuvarande E20, genom t ex en rondell. Farhusvagen kan bli en ny
infart till Dammen, Ulvhall och Storéngen. Flera hogtrafikerade gator kan avlastas nér
Farhusvagen andutits till nuvarande E20. Den nya trafikforingen innebér till exempel att
foretagen i Kv. Kemisten kan tilldtas expandera.

Trafikregler

Acceptansen for och respekterandet av trafikregler & en grundsten for en saker trafikmiljo.
Né&r regler finns utan synbar anledning minskar efterlevnaden, det & darfor viktigt att de
trafikregler som finns kénns naturliga att folja.

Om en trafikregel inte tolereras pa en plats finns risken att efterlevnaden éven pa andra platser
minskar. Paflera platser i Strangnés finns regler som av manga trafikanter uppfattas som
onddiga. Pa andra platser finns gator med lugn och saker trafik utan att en trafikregel skrivits
for att uppna det. Om gaturummet utformas pa rétt sitt minskar behovet av trafikregler och
skyltar. Trafiksdkerheten kan darmed tillgodoses utan irritation och risktaganden bland
trafikanterna. Nér trafikregler accepteras underléttas &ven polisens arbete.



Gang- och cykeltrafik

Med en dkande trafikmangd pa vara gator blir det alt viktigare att varna om de oskyddade
trafikanterna. Ett val utbyggt nét for cykel- och gangtrafik okar mojligheterna for att bilen
véljs bort som fardmede! vid kortare resor. Att |dta bilen sta blir i manga fall attraktivt om
andra sékra alternativ finns. Ett 6kat utnyttjande av kollektivtrafik och cykel minskar
belastningen pa biltrafiknétet och underléttar for dem som anda valjer bilen som fardmedel.
Minskad personbilstrafik ger positiva effekter pa folkha san, miljon och samhallsekonomin
mm.

Sammanlankning av de olika gang- och cykelvagarna bor prioriteras hogt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken & under sténdig utveckling for att na ett maximalt utnyttjande
Ett arbete med forbéattring av hdllplatserna med vindskydd, informationsskyltar och
handikappanpassning mm pagar.

Centrumhallplats

Dagens centrumhallplats pad Nygatan vid kvarteret Prantaren &r inte tillrackligt trafiksaker.
Platsen & central och trafiksakra forslag pa andra platser & inte lika centrala.

En ombyggnad av Nygatan mellan Kéllgatan och Jarnvagsgatan, med ordnade bussfickor bor
varatillrackligt for att forbattra sikten och tillgodose trafiksékerheten.

Battre utnyttjad kollektivtrafik

Ett bra och billigt sétt att forbéttra trafikmiljon &r att skapa ett effektivt och va utnyttjat
kollektivtrafiksystem. Detta kan astadkommas genom okad turtéthet, nya busdinjer, béttre
komfort och |agre eller slopade avgiftsuttag. Minskade stopptider skapar forutséttningar for en
lugnare busstrafik utan forlangd transporttid och en béttre arbetsmiljo for chaufforerna.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv kan det vara |énsamt med slopade avgifter. Det finns
goda exempel pa kommuner som infort fria kollektivtrafikresor.



Biltrafik

En mycket stor del av allaresor sker med bil. Manga & beroende av bilen bade i sitt arbete
och pasin fritid. S& kommer det att vara dven i framtiden. Framkomligheten for bilarna
behover inte férsamras namnvart av de trafiksakerhets: och miljoatgarder som foredasi
trafikplanen. Den trafikmiljo som efterstravas ar sadan att det blir naturligt att ta hansyn till
varandra i trafiken. Det skapar goda mdjligheter for bade hog sakerhet och framkomlighet for
samtliga trafikanter. Byggandet av nya bostadsomraden kraver att nyatillfarter och
genomfartsleder byggs for att Ied%en astrade trafiken pa ett sakert och effektivt sétt.

STRANGNAS ‘

Bild: Huvudgatunat

Ett vanligt missforstand &r att huvudgata forvaxlas med huvudled. Huvudgator & gator som
leder trafik till och fran en tatort samt mellan olika stadsdelar inom tétorten. Huvudled
innebér att en trafikforeskrift gor géallande att parkeringsforbud rader och att anslutande vagar

har v&ningsplikt. En huvudgata behdver alltsd inte vara huvudied.
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Varutransporter

Problemen har identifierats i tva grupper, dels finns inte lastzoner pa alla platser och dels
parkerar personbilar pa de lastzoner somfinns. Resultatet av dessa bada problem blir att
lastbilar stér i gatan och lastar/lossar. Pa flera platser kan det accepteras att lastning och
lossning sker fran gatan, dock maste hansyn tas till trafiksakerhet och framkomlighet.

Storgatan

Problemen &r storst pa Storgatan dér lastbilar tvingas stai korféaten pa bada sidor om végen
Pa norra sidan finns inte plats for lastzoner. Pa sddra sidan finns lastzoner som séllan &r fria
fran personbilar. Att bada sidor av gatan blockeras & oacceptabelt. Enklaste |6sningen pa
detta problem & parkeringsdvervakning.

Tradgardsgatan

Aven pa Tréadgérdsgatan anvands lastzonerna ofta som parkeringsplats fér personbilar. Om
parkeringsmdjligheterna i narheten till centrum forbéttras kombinerat med
parkeringsovervakning kan problemet |6sas.

Ny infart till Storéngen

Né&r Farhusvagen anduts till nuvarande E20 blir transportstrackorna inom tatbebyggt omrade
kortare. Transporterna blir sékrare och miljévanligare. Omradena som ansluts till E20 blir mer
lattillgangliga och darmed attraktivare.

K &pcentrum pa Tosterd

Enligt dversiktsplanen kommer Tosterd att byggas ut mycket i framtiden. Plats for
kopcentrum och lokal service finns reserverad. Med denna utbyggnad foljer en 6kad transport
av varor. Aven annan trafik forvantas oka. Viktigt & att huvuddelen av al trafik inte leds dver
Tosterébron och genom centrum av Strangnas. Byggandet av en ny tillfart till vag 55 som gor
vagen Over Strangnasbron genare bor utredas. Framtida bebyggel se bor placeras s att vagen
Over Strangnasbron foredras i storre utstrackning.

Infarter till nya industriomraden sbder om Kilenkorset

Det nya industriomradet Gorsinge skog andluts till vag 55 och eventuellt fran Malmby
industriomréde, pa sikt &ven soderifran genom végbro under motorvagen. Korsningarna bor
utformas som cirkulationsplatser eller med véanstersvangfalt. Belysning & nodvandigt.
Planering bor ske for framtida GC-trafik bade i industriomradena och langs vég 55.




Parkering

Allmant

Parkeringsregler ignoreras ofta av manga medborgare. Detta leder pa nagra platser till att den
felparkerade och andra trafikanter utsétts for onodiga risker. Strangnas behdver likt andra
kommuner parkeringstvervakning. Samarbete med andra kommuner kan vara ett |1ampligt sétt
att organisera sadan verksamhet.

Flera kommuner, daribland Enkoping, underléttar parkeringsdvervakningen med hjdlp av P-
skiva. Parkeringsvakter &r inte alltid uppskattade av kommuninnevanarna, det kan darfor
underlatta for parkeringsvakterna att bo i en annan kommun. Forslaget &r att infora
parkeringsbevakning och P-skivai Strangnas i samarbete med nagon narliggande kommun.
Parkeringen kan aven i framtiden vara avgiftsfri.

Par keringsplatsbehov

Utredningen som féregick kommunens idag géllande parkeringsnorm lyckades pa manga sétt
forutspadet framtida transport och parkeringsbehovet. Vissa forutséttningar har dock
forandrats.

Vid framstéliningen av parkeringsnormen 1985 forutsattes ett samutnyttjande som inte i
tillrackligt hog grad fungerat. Allt fler skaffade sig under 80 och 90-talet bil och manga
utnyttjar allmanna parkeringar utmed gatorna dér det var tankt att samutnyttjandet skulle ske.
Med okad kollektivtrafik, forbéttrat GC-nét och en 6kad andel privata parkeringsplatser
beddms dock det 6kande bildgandet stagnera i tétorter dar medborgarna ofta har nératill sin
arbetsplats. Vid detaljplanering har avsteg i ndgra fal gjorts fran dagens norm, det har
bidragit till de brister och problem som idag finns pa de allménna parkeringsplatserna. Det &r i
framtiden viktigt att foljderna av sddana avsteg utreds ordentligt innan de goditas.
Parkeringsplatser bor i forsta hand placeras pa privat mark.

En jamforel se med andra kommuners parkeringsnormer ger foljande resultat:
Boendeparkering varierar mycket fran ort till ort, stora stader har farre platser 8n sma orter.
Genomsnittet for de orter som undersokts ar 9,3 platser per 1000 invanare exklusive
besoksparkeringar, kommunernas storlek & i genomsnitt 79.500 invanare. Vissa kommuner
har sérskilda regler for t ex radhus och villor, de utformas somantal platser per bostad.
Eftersom manga av de allménna parkeringsplatserna anvands som bade boende och
butiksparkeringar ar det onskvart att inféra krav pa bestksparkering vid bostaderna.
Normen for hantverk & i genomsnitt nagot hogre an for Strangnés, 11,4 ppl/1000 m2.
Kontor beddms ha samma behov som i var kommun, variationerna & sma

Butikernas behov beddms daremot vara lagre an hér, i genomsnitt 31,4 ppl/1000 m2.

Hotell beddms ha ett behov av 20,3 ppl/1000 m2, mycket hégre &n hér.

Genomsnittet for restauranger & hogt, 66,2 ppl/1000 m2, stora variationer forekommer dock.



Efter en beddmning av ovanstdende och dagens situation foreslas foljande justerade
parkeringsnorm bli gdlande for Stréngnas kommun:

Parkeringsnorm 2000 |Bilplatsbehov / 1000 m2 vy Forandring
Boende mot
Funktion Arbetande Bestkande Sammanlagt norm 1985
Bostader, lagenheter 11,0 1,0 12,0 +1
Industri och hantverk 8,5 0,0 8,5 ofor.
Kontor 11,0 5,0 16,0 ofor.
Butiker 3,5 33,5 37,0 -10
Hotell 1,5 16,5 18,0 +10
Restaurang 10,0 35,0 45,0 +15
Samlingslokal 1,0 18,0 19,0 ofor.
Bilplatsbehov / bostad
Villor, radhus och likn. 2,0 | 0,2 | 2,2

Idrottsplatser och skolor
Parkeringsplatsbehovet for idrottsplatser och platser for liknande evenemang varierar mycket
och maste darfor bedomas for varje enskilt fall. Samma sak géller for skolor.

Cykeparkering
Mdjligheten att parkera sin cykel skall forbéttras vid vanliga malpunkter, t ex afféarsgator.

I dentifierade problempunkter

Djékneplan

Djakneplan &r en historisk platsi Strangnas och méaste forandras med stor forsiktighet.

Ytan bestar idag av en grusplan drabbad av problem med ytvatten som spolar djupa faror i
marken. Som parkeringsplats & planen daligt belyst. Delvis beldggning och eventuel It
terrassering av planen och en forbattrad belysning foreslds, markering av parkeringsplatser ar
nddvandig for att ytan skall kunna utnyttjas effektivt. Djékneplan skall fungera som parkering
for boende, bestkande och arbetande i centrum.

Stora torget

En forskoning av torget har paborjats i och med renoveringen av fonténen. Det kvarvarande
arbetet bestdr av att se dver parkeringen och torghandel splatsen. Ny bel dggning och minskat
antal parkeringsplatser for att forstarka kandan av torg & nodvandigt. Aven har behdver
belysningen forbéttras. Funktionen skall vara korttidsparkering, darfor kravs tidsbegrasning.
De parkeringsplatser som tas bort tacks gott och val av Djékneplan.

Eskilstunavagen, kiosken
Idag &r sikten mycket dalig nér kunder till kiosken parkerar vid gangbanekanten.
| samband med en avsmalning av vagen kan parkeringsfickor byggas utanfor kiosken.

Finningev&gen, Aspa
I samband med en avsmalning av véagen kan parkeringsfickor byggas utanfér butiken.

Resecentrum
Ett nytt parkeringsomrade planeras att byggas nedanfor berget vid korsningen
Ingvarsvagen/V andrarvagen.
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Trafikmiljon
| begreppet trafikmilj6 innefattas har buller, avgaser och upplevelsen av trygghet och trivsel.

Behovet av minskat buller & storst 1angs Storgatan, Kyrkogatan, R&dmansgatan och
Eskilstunavagens centrala delar.

De enda mgjligheterna att minska bullermangderna & sankt hastighet och en minskad
trafikmangd. Om inte en hastighetssankning till 30 km/h &r tillracklig, kan effekten av bullret
avhjapas med ljuddampande dtgérder pa byggnader med fonster mot gatan.

Vi ska strava efter en hastighet pa 30 km/h i Strangnés centrala delar. Pa manga stéllen &r det
redan idag naturligt att inte kora fortare an sa

Bullerstérningen i nérheten av nuvarande E20 &r inte stor och kommer att minska nér den nya
motorvégen leder den storsta delen av fjarrtrafiken.

Avgasproblemen &r inte akuta i nagon del av staden. Utsldppen drabbar oss inte som mest
lokalt utan i ett globalt perspektiv. Om avgaserna bidrar till vaxthuseffekten med féljande
klimatforandringar & det viktigt att vi drar vart stratill stacken. En jamn trafikrytm och 1&g
hastighet minskar utsl&ppen fran motorfordon, samtidigt forbéttras méjligheterna att fardas
utan motorfordon, helt miljovanligt.

En forskoning av trafikmiljon med vaxter och behaglig belysning bidrar till ett storre
vabefinnande. For handeln kan trafikmiljon vara mycket viktig. Sponsring av forbéttringar i
trafikmiljon kan vara ett bra sétt att kombinera stérre budget for kommunen med bra reklam
och goda forutséttningar for handel.

Farligt gods

Skyddszonen for transport av farligt gods forblir oféréndrad.

De senaste tio aren har néstan all miljofarlig verksamhet inom skyddsomradet upphort, de
risker som idag finns kvar bestar av transporter av brande till bdtmacken och oljeeldade
fagtigheter.

Ny omlastningsplats for farligt gods foreslas byggas pa planen vid infarten till Kvitten i

Vasterport. Trafik med farligt gods bor sa langt som méjligt undvikas i staden.
Pa langre sikt foreslds en annan omlastningsplats i anslutning till motorvagen, vid Solberga.
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Atgarder
Trafiken i centrum

Eskilstunavagen

Korsningen Eskilstunavagen Nygatan avsmalnas, hogersvangfalt tas bort vid kvarteret
Lararen.

Gang- och cykelvag vid kvarteret Bonden och kvarteret Lararen breddas.

Kéllgatan
K&llgatan kan, om den byggs om, 6ppnas for biltrafik. Pa sa sétt kan flera korsningar avlastas

och en del av parkeringssoktrafiken minskas. Antalet parkeringsplatser pa Kéllgatan kan 6kas
nagot. Gatan kan med mycket enkla medel utformas som gangfartsgata. Forutséttningarna for
dettaingrepp &r att korsningen Nygatan - Kallgatan byggs om till en minirondell och att
Kédllgatan enkelriktas.

BONDEN

Forslagsskiss: Kal lgatan

Tradgardsgatan

Tradgardsgatans funktion liknar i stort Storgatans med den stora skillnaden att den inte leder
nagon genomfartstrafik. Tradgardsgatans nordvastra del, utmed kvarteret Bla bandet, bor dven
i fortsattningen tilldta biltrafik. Gatan skall dock utformas sa att géende och cyklister far en
trygg miljo att vistasi. Tradgardsgatan har alla majligheter att fungera som gangfartsgata med
gott om plats for bade bilar, cyklar och gaende. Allakrav pa god miljo, sakerhet och
framkomlighet kan tillgodoses om parkeringssoktrafiken minskas. Ett 6kat antal
parkeringsplatser i andutning till butikerna ar onskvart. Ett dppnande av Kéllgatan kan leda
till minskad trafikforing och mer |&ttillgangliga parkeringsplatser.




Kyrkogatan
Gang- och cykeltrafiken maste i dagsl&get korsa den hogt trafikerade Kyrkogatan for att na

centrum. Om detta skall ske pa ett trafiksakert sétt & det viktigt att passagen sker déar sikten
inte & skymd. En gang- och cykelvég fran brofastet till Stora torget leder de oskyddade
trafikanterna uppfor backen sa att de kan korsa gatan vid torget dér de &r val synliga.
Ombyggnaden skulle innebdra en nagot smaare gatusektion som bor ha en fartdémpande
effekt utan att orsaka problem med framkomligheten for motorfordon.

e

Forslagsskiss: Kyrkogatan

Norra Strandvégen

| dagsl&get bryts strandpromenaden av det sodra broféastet. Fotgangare tvingas ga 6ver vagen.
Gangvéagen skulle kunna sammanlankas under bron, det skulle dock kréva en omfattande
utfyllning under brofastet for att na tillracklig hojd. Det kan bli orimligt komplicerat och dyrt
med tanke pa de senaste arens mycket hdga vattenstand. Att bygga en saker gangpassage dver
Kyrkogatan vid brofastet & komplicerat eftersom sikten fran bron ar dalig. Efter utbyggnaden
av Gang- och cykelvagen langs med Kyrkogatan, (se foregaende punkt), kan hastigheten i
korsningen bli sa pass 1ag att ett sakert Gvergangsstélle blir mgjligt.

Gangbanan langs med Norra Strandvagen & delvisi mycket daligt skick, bor renoveras.

Nygatan
Nygatan har en funktion som genomfart och som in/utfart fran centrum.

Nygatans sektion & mycket bred pa manga stéllen och parkering utmed gatan &r pa sina hall
oordnad och darfor inte sarskilt effektiv. Som namnts tidigare & centrumhallplatsen placerad
vid kvarteret Prantaren med dalig sikt och risker som féljd.

Gatan bor goras smalare t ex genom att parkeringsplatser ordnas langs sodra sidan vid
kvarteret Baddaren och kvarteret H6jden m h a enkelsidig avsmalning.

Centrumhallplatsen bor forandras enligt fordag under rubriken kollektivtrafik.

Vid korsningen med Eskilstunavégen tas htgersvangfaltet bort (endast om Kallgatan 6ppnats
for trafik).GC-overfarten avsmalnas med hjélp av det borttagna korféltet och en bred refug.
Overgangsstallenai korsningarna med Jarnvagsgatan och Nikandergatan bor smalnas av eller
forses med breda refuger for att markera centrum och lampligheten med sankt hastighet.
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Stora torget
Vid en ombyggnad av torget kan behovet av séker cykeltrafik tillgodoses.

En forskoning av torget har paborjatsi och med renoveringen av fontanen, det kvarvarande
arbetet bestar av att se 6ver parkeringen och torghandel splatsen. Las mer under rubriken
parkering.

Storgatan
Storgatan maste ta om hand en stor del av den trafik som utbyggnaden pa Tosterd astrar.

Utmed gatan finns manga butiker med krav pa utomhusmilj6 och parkeringsmajligheter.
Cyklister lever idag farligt bland bilar, varutransporter och parkerade fordon. For att skapa en
god milj6 och trafiksakerhet &r det nddvandigt att sanka hastigheten till 30 km/tim.
Korsningarna kan utforas upphojda och blir ddrmed sdkrare passager for oskyddade
trafikanter. Sektionen &r tillrackligt bred for att ge plats for antingen en separat cykelvég eller
parkerings- och lastplatser utmed norra sidan av vagen.

SBK beddmer att framkomligheten for biltrafik efter foresagen ombyggnad inte forsdmras.
Att hastigheten sénks till 30 km/tim minskar inte automatiskt framkomligheten for bilar utan
verkar for en jamnare fart med féarre stopp och en lugnare trafikrytm.
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Trafiken utanfor centrum

Bondegatan
Bondegatan passerar tva skolor och leder en del genomfartstrafik. Skyltad hastighet & 30

km/h men hastigheten & ofta hogre. Gatan & forbi skolorna forsedd med separat Gang- och
cykelvég och mitt pa strackan finns ett bevakat dvergangsstalle. Byggnad av parkeringsplatser
pa delen narmast Paulinska skolan gor sektionen smalare, detta bor sanka hastigheten
tillréckligt. Parkeringen markeras med enkelsidig avsmalning fore och efter
parkeringsplatserna. Plantering av trad 1&ngs med gatan ger intryck av att gatan & smalare.
Avlamningsplats vid infarten till Lagmansgatan byggs.

Brunnsvéagen
Hastigheten pa Brunnsvégen & ofta hdg, gatan &r rak och bred. Gatan foreslas bli avsmalnad
med exempelvis alé. Korsningen med Soderleden &r hogtrafikerad med hdga hastigheter.

Farhusvégen

Idag trafikeras Farhusvagen, som & smal och med 1ag standard, av al slags trafikanter.
Manga tar den vagen till arbetet, andra soker sig till idrottsplatsen och friluftsomradet. Risken
for en allvarlig olycka ar stor. Den befintliga vagen bor i framtiden anvandas som Gang- och
cykelvég. Mellan kyrkogarden och Soderleden maste ca 130 m Gang- och cykelvag byggas
parallellt med farhusvagen. Korsningen med gamla E20 blir trafiksaker da den befintliga
tunneln kan anvandas. En ny vég parallellt med den gamla skall trafikeras med enbart
motorfordon som andlutes i plan med nuvarande E20.

Andglutningen till nuvarande E20 ger en alternativ infart till Storangen, Ulvhal och Dammen.
Farhusvagen bor byggas om i etapper eftersom andutningen till E20 inte kan bli aktuell férran
den nya motorvagen &r i bruk.

Forslagsskiss: Farhusvagen



Eskilstunavagen

En stor del av trafiken till och fran Strangnés gar pa Eskilstunavagen. Manga oskyddade
trafikanter fardas 1angs vagen, framst mellan centrum, Vasavallen, och motionssparen stder
om E20. Vagen bor avsmalnas och ge plats for en separat gang- och cykelvag mellan
Paulinska Skolan och E20. Infarternatill de manga bensinstationerna maste goras tydligare.
Gamla hogersvangfaltet till Kristinavagen bor anvandas som busshdllplats istédllet for dagens
hallplats i korbanan langre ned pa Eskilstunavagen nar sa ar majligt.

Korsningen EskilstunavagenBondegatan Tingstugatan byggs om till minirondell.
Parkeringsplatser utanfor kiosken utfors lampligen med enkelsidig avsmalning.

Finningevagen

Oster om Sodertaljevagen har en Gang- och cykelviag byggts mellan rondellen och

M ariefredsvéagen. Gatan & anda bred och kan smalnas av ytterligare. Ostra delen hor dock till
de sékrare for oskyddade trafikanter.

Pa vastra delen av Finningevagen bor Gang- och cykelvagen fortsitta anda fram till
Tryffelstraket.

Vé&gen behtver smalnas av med enkelsidig avsmalning och parkeringsregler bor ses éver.
Overgangsstallen utfors med refug eller avsmalning, vilket som & lampligast.

Gorsingeholmsvégen
Vé&gen har ett mycket eftersatt underhdll och &r i stort behov av en upprustning.

Kyrkogarden
Gang- och cykelvagen mellan Nabben och Fridhem bor rustas upp.

Olivehéllsvagen
Gatan &r bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag.

Regementsgatan

Gatan & bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag pa stréckan Eskilstunavagen -
regementet. En sddan foreslas pa norra sidan av vagen. Pa andra sidan gors plats for parkering
med enkelsidig avsmalning. Strackan bor delas upp i tva etapper. Forsta etappen mellan
Eskilstunavagen och Thomasgymnasiet, andra etappen mellan Thomasgymnasiet och
regementet. Plantering av trad ger intryck av ett smalare gaturum med lugnare trafik som
foljd.

Stréckan forbi regementet mot Vansd a smalare och & mer komplicerad att bygga om.
Behovet av sikrare cykeltrafik finns &ven har och en Gang- och cykelvag bor darfor finnas
med i framtida planering.

Seminarievigen
lordningstéllande av gangbana och parkeringsplatser vid Thomasgymnasiet.

Sidtparken
lordningstéllande av gang och cykelvéag.

Skogsvagen
Avsmalning med bred gangbana pa Ostra sidan.

16



Stationsomradet

Parkeringen vid resecentrum kan i dagsléget leda viss trafik for genomfart forbi bussgatan.
Vagen ar krokig for att inte uppmuntra sadan trafik genom parkeringen och for att sanka
hastigheten for densamma. Onskemd om att underlétta for genomfartstrafik har framkommit.
Samhadllsbyggnadskontoret undersoker saken.

Sundbyvégen
Sundbyvagen &r idag en rak och bred gata med flera obevakade 6vergangsstallen. Eftersom

bade forskola och skolor & placeradei andutning till vagen vistas manga barn dar.
Hastigheten &r i dagslaget begrénsad till 30 km/h utanfor Karinslundsskolan, efterlevnaden ar
liten.

P4 stréckan foresl as tre fartdampande kuddar och avsmalning eller dtgérder med motsvarande
funktion. Den fartdampande kudden & en relativt billig atgard som visat goda resultat pa
manga platser i Sverige. Kudden &r utformad sa att bussar och tung trafik kan passera
obehindrat utan obehag for resenéarerna.

SOderleden

Soderleden &r stor, bred och hogtrafikerad med mycket hoga hastigheter. Végen fungerar som
tillfart for Finninge, Dammen, kyrkogarden och fritidsomradet séder om Farhusvagen.
Samtliga gang- och cykel passager &r planskilda. Nar Farhusvagen fardigstallts och andutits
till nuvarande E20 kommer trafiken pa Soderleden att forandras. En avsmalning borde gorasi
samband med forskoning av gatan, t ex en tradrad som separerar korfalten.

Tryffelstraket

Gatan &r idag enligt detaljplanen en gang och cykelvag pa parkmark, bussar i linjetrafik tillats
anvanda gatan. Gangbanan bor breddas och byggas om till gang- och cykelvag som separerar
de oskyddade trafikanterna fran bussarna. Mdjligheterna att 6ppna vagen for biltrafik okar
efter en sddan ombyggnad men beddms vara svar att genomfora eftersom det innebér en
detaljplaneprovning.

Vallbyvagen )
Gatan &r bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag. Overgangsstallen utfors med

refug eller avsmalning.
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L okalgator

Med lokalgator menas de gator i omréden som inte leder ndgon genomfartstrafik eller storre
trafikmangder. Pa dessa gator befinner sig ofta oskyddade trafikanter, manga av dem barn,
och motorfordon samtidigt. Malet &r att hastigheten skall vara 30 km/h pa alla lokalgator for
att &stadkomma en saker blandtrafik. De allra flesta lokalgator & utformade sa att de inte
inbjuder till hoga hastigheter. Nagra gator har bade storre trafikfldden och hégre hastigheter
an vad som & lampligt. Déar behovs trafiksakerhetshojande atgarder. Dar behovet av sakrare
trafikmiljo & uppenbar bor atgarder t ex i form avavsmalningar byggas.

Pa nastan alla gator forekommer beteenden som &r riskfyllda. Palokalgatorna ar det oftaen
eller ett fatal av de boende i omradet som & orsaken till olycksrisken. | dessafall kan en
forandring av gatan ledatill irritation bland de 6vriga boende. Darfor erbjuds boende att
tillsammans sétta ut bloml&dor som farthinder sommartid. Effekten av detta &r att de ber6rda
gévafar avgdra om och hur problemet skall |6sas. Detta tillvagagangssatt tillampas redan pa
négrastallen i Strangnas med gott resultat.

Annebergsvagen
Ombyggnad av korsning.

Tingstugatan
Tingstugatan &r pa delen Eskilstunavagen - Kung Gostas vag mycket rak och inbjuder till

hoga hastigheter. Flera andutande véagar har dalig sikt. Avsmalningar vid korsningarna
forbéttrar sikten och sénker hastigheten.

Korsningen med Kung Gostas vég och Bisp Thomas vég &r otydlig med ddlig sikt fran vissa
hall. De 6ppnaytornai korsningen bor minskas for sankt hastighet och béttre sikt.

Vid Tingstuplan &r gatans bredd mycket stor, ca 13m. Parken pa sodra sidan och parkeringen
panorra sidan bor drasihop.
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Krusbérsvagen
Trafiken fran Nyponvégen hdller ofta en olampligt hog hastighet. Manga barn vistas i

omrédet. En ny utformning av kurvan och avsmalning av vagen minskar riskerna for en
olycka.

Flodins vég
Pa Flodins vag finns idag ett avsnitt med genomfartsforbud for att minska genomfartstrafiken.

Detta har lett till ett storre flode pa 6vriga vagar i omradet eftersom den sikra vagen via
Enkopingsvégen blir en omvag. Ett alternativ som kan vara en forbéttring &r att flytta
genomfartsforbudet ett kvarter ndrmare Tosteréskolan och samtidigt delvis 6ppna den gamla
utfarten till Enkopingsvagen fran Eriksgatan.

Maéalarvagen

Sommartid Okar trafiken paA Maarvagen. Bade skyddade och oskyddade trafikanter soker sig
till badplatsen vid Mdarvagens slut. Avsmalningar med plats for parkerade bilar mellan dem
kan skapa en lugnare trafikmiljo. Ett béttre aternativ ar en separat strandpromenad for gaende
och cyklister.

Stenbyvégen

Gatan &r skolvéag till Tosterdskolan, den har forsetts med en separat Gang- och cykelvég.
Manga barn korsar vagen. Korta dubbelsidiga avsmalningar for sankt hastighet &r en 1amplig
atgard.
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Prognoser Over framtida trafikmangder

Tidigare prognoser har inte varit bra pa att forutsaga framtida trafikméngder. Det & mycket
komplicerat att se foljderna av olika férandringar, dessutom genomfors inte ala projekt som
forutsétts i berékningarna. Foljande prognos 6ver trafikméangder baseras darfor till stor del pa
den forvantade befolkningsokningen och tidigare prognoser jamférda med verkligt utslag och
skall uppfattas som en kvalificerad gissning.

Befolkningsokning:

Den fordjupade 6versiktsplanen for Strangnas stad forbereder for en utbyggnad om ca 1100
bostader varav ca 500 & placerade pa Tosterd. | varje hushall bor idag i genomsnitt 2
personer. 1100 bostader motsvarar da en ungefarlig befolkningstkning pa 2200 personer. |
Stréangnas tatort bor idag ca 12400 personer. 2200 nya Strangnasbor skulle innebéraen
procentuel | befolkningstkning pa 18 %. Befolkningsokningen blir procentuel It betydligt
storre pa Tosterd an pa fastlandet. En befolkningsdkning av 1000 personer pa Tostero
motsvarar ca 65 % och 1200 personer pa fastlandet motsvarar ca 11 %.

Resor till och fran arbetet:

Utpendlingen kommer att fortsétta oka da manga som flyttar hit fran nérliggande kommuner
redan har arbete. Vissa pendlar i bil, andra tar taget, hur manga som véljer att ta bilen till taget
ar svart att avgora. Sakert ar att manga kommer att kora bil genom staden pa vég till arbetet.
Bostaderna som placeras pa Tostero har ett |age som uppmuntrar till utnyttjande av bil som
fardmedel eftersom resecentrum och néstan alla arbetsplatser ligger pa fastlandet. Huvuddelen
av de nyinflyttade pa Tosteré kommer att 8ka Gver Tostercbron pa véag till arbetet.

Nya bostader i centrala delar av staden bidrar inte i lika stor utstrackning till arbetsresor med
bil eftersom resecentrum och arbetsplatsen ofta ligger inom gangavstand.

Fran bostadsomradena Finninge Norr och Farhushagen alstras mycket liten trafik till centrum.

Resor for handd, fritid och liknande:

Resor for handel, fritid och liknande kan i genomsnitt antas 6ka lika mycket som
befolkningen. Naturligtvis fordelas trafiken olika i forhdlande till var befolkningsokningen
sker. Befolkningsokningen pa Tostero bidrar till exempel till trafik i centrum medan
befolkningsokningen i centrum knappt bidrar med nagon trafikokning alls pa Tosterd.

Forvantade trafikmangder :

Foljande berdknade trafikmangder géller under forutsdttning att hélften av alla bostéader byggs
fordelat jamnt dver alla omraden och att inga storre vagbyggen ger rum. Faktorer som starkt
paverkar berdkningen ar t ex om nya motorvégen byggs, om farhusvéagen byggs ut och om
fordelningen av bostader forskjuts &t négot hall. Okad anvandning av kollektivtrafiken
paverkar ocksa berakningen.



