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Beslut
att anta trafikplanen som bilaga till FGrdjupning av
oversiktsplanen Mariefred-Laggesta, 2007-04-23.



SAMMANFATTNING

Trafikplanen & en samlad utredning om trafikplaneringen i Mariefred och Laggesta. Den &
avsedd att anvandas som stéd vid Oversikts- och detaljplanering och som underlag vid
politiska beslut.

Trafikplanen har tagits fram av Samhallsbyggnadskontoret i samband med framstéllningen av
den fordjupade 6versiktsplanen for Mariefred — L &ggesta.
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ALLMANT OM TRAFIKPLANEN

Inledning

Trafikplanens roll inom kommunens planeringsprocess kan sammanfattas i foljande punkter:

Trafikplanen samordnas med den fordjupade Gversiktsplanen fér Mariefred - Laggesta
Trafikplanen skall vara en samlad utredning om trafikplaneringen i Mariefred
Trafikplanen skall ge uttryck for kommunens politiska viljai trafikplaneringen
Trafikplanen skall utgdra underlag for detaljplanering

Trafikplanen skall utgora underlag for ekonomisk planering

Trafikplanen skall vara anpassad for ett etappvis genomforande

Uppfdljning av trafikplanen bor ske regel bundet

Fem viktiga grundpelare som skapar riktlinjer vid planeringen &r:

Trafiksdkerhet Nollvisionen

Miljo Avgaser, buller och vibrationer
Folkhalsa Motion, stress, trygghet

Estetik Trivsal, upplevelser, samspel
Vafrihet Alternativa vagar och transportmedel

Genom att forbéttra ovanstdende punkter skapar vi:

Minskade kostnader for hdlso- och sjukvard, sjukfranvaro mm
Minskad belastning pa miljon

Farre buller- och vibrationsstérda medborgare

Minskat uttag av andliga naturresurser

Vacker och behaglig omgivning som ger positiva upplevel ser
Delaktiga och positiva medborgare som trivsi sin hemort

Bakgrund

| Oversiktsplanen som antogs av kommunfullmaktige 2002 ingar Mariefred med ett
kommundelsprogram. Oversiktsplanen med kommundelsprogram for Mariefred behover
kompletteras och detaljeras kring en rad planeringsfragor bl a trafik, kulturomraden och
utbyggnadsomraden for verksamheter och bostader.
Uppdraget att ta fram en fordjupad oOversiktsplan gavs av plan- och byggnamnden till
Samhaél | sbyggnadskontoret 2004.
| samband med den fordjupade dversiktsplanen for Mariefred - Laggesta tas trafikplanen fram
som en fordjupning med atgardsforslag for trafikfragorna.
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Inriktning och mal
Inriktning och mal for trafikplanen &r att:

Forbattra framkomlighet, tillganglighet och sakerhet for bade skyddade och oskyddade
trafikanter genom att foresla atgarder i och utbyggnad av det befintliga gatunétet.

Gora staden tillganglig och trivsam for alla cavsett fardmedel.

Skapa goda forutséttningar for alternativen till biltrafik.

Identifiera de gator som ska ta hand om genomfartstrafiken.

Stréva efter att skapa en trafikmilj6 fri fran buller-, vibrations- och avgasproblem

Underl&tta parkering av fordon i nérhet till malet for att undvika onodig trafik som uppstar pa
grund av sbkandet efter parkeringsplatser.

Skapa forutsattningar for ekonomisk och resurseffektiv drift och underhdl.

Malen i trafikplanen bygger pa malen fran andra styrande dokument. | f6ljande program och
planer finns saval 6vergripande som detaljerade mal beskrivna:

Trafiksakerhetsprogram, 1996

Lokalt handlingsprogram for agenda 21

STRATEGISK PLAN 2006-2008
Oversiktsplan for Strangnas kommun, 2002

OVERGRIPANDE TRAFIKSYSTEM

Allmant

Byggandet av Svealandsbanan och L&ggesta station har varit en av de mest betydande
faktorerna for att Mariefred blivit sa attraktivt for sA manga. Néarheten till Stockholm i
kombination med stora natur-, kultur- och historiska véarden gor Mariefred till nagot unikt.
Trycket for etablering och bosattning & hogt. Kommundelen &r ocksa popul & som turistmal .
Att Mariefred har stora historiska varden for med sig den nackdelen att gator och végar inte ar
anpassade till de krav som stéllsidag. Stora delar av Mariefreds ddre delar & grundlagt pa ur
geoteknisk synvinkel oléamplig mark. Nackdelarna av det gamla samhéllets struktur visar sig
som trangsel, buller och vibrationer i framforallt stadskarnan. Darfor ar fordonstrafiken redan
idag starkt begransad i den gamla staden.

Manga har krav pa tillganglighet till staden. Det & inte mgjligt att ge alla tiligang till staden
med bil med anledning av ovan namnda orsaker, storningarna skulle bli for stora. ldag &r
ndgra gator och végar utsatta for storningar som inte & lampliga. En viktig del av
trafikplaneringen blir darfor att forsoka skapa goda forutséttningar for alternativ till bilen
istallet for att forsoka oka gatornas kapacitet. Ett val utbyggt gang- och cykelvégnét leder till
att manga korta bilresor kan véljas bort, detta ger manga olika positiva effekter.

En annan del av planeringen blir att styra trafik till gator dér den ger mindre storningar pa
narmiljon. Genom att leda bort genomfartstrafik fran centrala delar av staden till den nya
huvudgatan s6der om Hammaren, norr om tétorten, kan vi gora gatorna behagliga och
tillgangliga for flera.

Eftersatt gatuunderhall skapar stora kostnader. Skador pa fordon, gator, byggnader och
trafikanter kostar samhallet mycket pengar. Ett val planerat och kontinuerligt underhdl av
vagbel ggningar resulterar pa sikt i en sankt underhallskostnad. En valskott trafikmiljo bidrar
ocksatill trygghet och vélbefinnande bland medborgarna.
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Trafikregler

Acceptansen for och respekterandet av trafikregler & en grundsten for en saker trafikmiljo.
Nér regler finns utan synbar anledning minskar efterlevnaden, det & darfor viktigt att de
trafikregler som finns kanns naturliga att folja. Nar en trafikregel inte respekteras pa en plats
finns risken att efterlevnaden aven pa andra platser minskar. Om gaturummet utformas pa rétt
sétt minskar behovet av trafikregler och skyltar. Trafiksdkerheten kan darmed tillgodoses utan
irritation och risktaganden bland trafikanterna. Nér trafikregler accepteras underldttas &ven
polisens arbete.

Trafikmiljo

| begreppet trafikmiljo innefattas har buller, vibrationer, avgaser och upplevelsen av trygghet
och trivsel.

Det &r ofta svart att utan matinstrument skilja pa buller och vibrationer som alstras fran
fordonstrafik. Ofta uppfattas |agfrekvent buller som vibrationer eftersom det far glasrutor och
|6sa foremdl att vibrera. Kombinationen gamla, ofta daligt grundlagda byggnader och
narliggande tung trafik &r olycklig, darfor rader redan idag férbud mot trafik med lastbil och
buss pa manga gator i Mariefred.

Fortfarande forekommer buller- och vibrationsstérningar utmed négra gator. Exempel pa
gator dar stérningar av buller/vibrationer har uppméarksammats ar: Slottstradgardsgatan,
Djurgéardsgatan och Nyponvégen. Problemen utmed ovan namnda gator |6sesi forsta hand
genom att tung trafik undviks.

En hastighetssankning till 30 km/h hj&lper i allmanhet till att minska bullerstorningar. Va
underhalna gatubel ggningar minskar ocksa forekomsten av buller och vibrationer.
Effekten av buller kan avhjalpas med ljuddampande &tgarder pa byggnader.

Avgasproblemen &r inte dlvarligai nagon del av staden. Utd dppen drabbar oss inte som mest
lokalt utan i ett globalt perspektiv. Eftersom avgasernabidrar till véxthuseffekten med
foljande klimatforandringar &r det viktigt att vi drar vart stratill stacken. En jamn trafikrytm
och 1&g hastighet minskar utslappen fran motorfordon, samtidigt kan majligheterna att fardas
utan motorfordon forbéttras. K orstréckornas langd har ett direkt samband med

kol dioxiduts appens storlek, det & darfor viktigt att ontdigt 1anga korstrackor undviks.

En forskoning av trafikmiljon med véxter och belysning bidrar till ett storre va befinnande.
Trygga miljoer med platser for vila och moéten bor efterstravas.

For handeln kan trafikmiljén vara mycket viktig. Sponsring av forbéttringar i trafikmiljon kan
varaett bra sétt att kombinera storre budget foér kommunen med bra reklam samt forbéttrade
forutsattningar for handeln.

Trafikplan Mariefred och Léggesta sida4 av 29



BEFINTLIG SITUATION OCH BRISTANALYS

Motorfordonstrafik

De mest uppmérksammade trafikproblemen har ett samband med genomfarten genom
Mariefred pa vag 978 till Bondangen och Kalkudden. Storst & problemen dér trafiken
passerar stadens gamla delar och skolan. Idag begréansas framkomligheten pa flera gator
genom lokala trafikforeskrifter, daribland Solvandan och Nyponvégen. Detta skapar en
situation dér all genomfartstrafik koncentreras till Ruddammsgatan och Slottstradgardsgatan
forbi Mariefredsskolan. Genom att tillta trafik pa flera gator fordelas trafikflodet jamnare
med mindre allvarliga storningar som foljd. Ett Oppet gatunét bidrar till kortare korstrackor
och mindre miljépaverkan. Omledning till en en ny huvudgata soder om Hammaren kan
tillsammans med genomsilning pa befintliga lokalgator avlasta vag 978 och minska
problemen trots okad total trafikmangd. Utryckningsnétet for raddningstjanst och ambulans
beddms ha mindre god kvalitet pa flera lankar, en ny huvudgata sdder om Hammaren
forbéttrar framkomligheten for utryckningsfordon.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet & idag osammanhéngande. Den storsta bristen bedéms vara att inga
cykelvagar i tatorten & andlutna till den lank som finns mellan Mariefred och Léggesta.
Lankar som saknas & bland andra Stallarholmsvdgen, Kérnbogatan, Storgatan och
Hammarvagen. Pa manga stallen saknas ocksa sakra passager.

Kollektivtrafik

Lanstrafik:

Dagens turlista innebér att bussar kér samma strécka forbi skolan bade pa vag till och fran
busstationen, det gor upptagningsomradet litet. Bussarna &r troligtvis den storsta kéllan till
buller och vibrationer utmed Slottstradgardsgatan och Djurgardsgatan.

Turisttrafik:

Turistbussar saknar idag en bra plats att parkera pa.

Varutransporter
Transporter till butiker i de gamla stadsdelarna ger upphov till stérningar. Ofta uppfattas
fordonen som onédigt stora. Lattare fordon kan ge mindre storningar an stora.

Farligt gods

Omlastningsplats for farligt gods finns i Laggesta. Enligt uppgift fran raddningstjanst och
miljokontor fungerar den bra och inget dnskemd om ny placering har framforts.
| Mariefred finnsinget skyddsomrade for vattentakt eller skyddszon for farligt gods.
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Parkering

Parkeringsbrist rader sarskilt sommartid nér tillstromningen av turister & som storst.

Aven bland boende finns brist pa parkeringsmdjligheter, framst i stadskérnan. Idag sker
parkering pa Hamnplan och Rédhustorget. Manga turister parkerar vid slottet. Plats for en
infartsparkering har 1ange diskuterats utan resultat. Pa nagra platser i Mariefred anvands P-
skiva tillsammans med 6vervakning for att se till att parkeringsplatserna omsétts. Genom att
oka eller minska antalet platser déar P-skiva anvands kan storleksforhallandet mellan lang- och
korttidsparkering féréndras.

Vid detaljplanering har avsteg i nagra fall gjorts fran parkeringsnormen, vilket bidragit till de
brister och problem som idag finns pa de allménna parkeringsplatserna. Det & i framtiden
viktigt att foljderna av sddana avsteg utreds ordentligt innan de godtas. Parkeringsplatser bor i
forsta hand placeras pa privat mark.

Det &r viktigt att beakta behovet av sarskilda parkeringsplatser for funktionshindrade.

Nedanstaende parkeringsnorm géller for Strangnas kommun:

Parkeringsnorm Bilplatsbehov per 1000 m? vy
2000
Boende
Funktion Arbetande Bestkande Totalt
Bostader, lagenheter | 11,0 1,0 12,0
Industri och hantverk | 8,5 0,0 8,5
Kontor 11,0 50 16,0
Butiker 35 33,5 37,0
Hotell 15 16,5 18,0
Restaurang 10,0 35,0 45,0
Samlingslokal 1,0 18,0 19,0
Bilplatsbehov/bostad
Villor, radhus och
liknande 2,0 0,2 2,2
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ATGARDSFORSLAG

Motorfordonsvagnat, Mariefred
Fordlag till nytt motorfordonsvagnét presenterasi bilaga la.

Huvudgata sdder om Hammaren

Den viktigaste och mest omfattande agarden som presenteras i denna trafikplan blir en
huvudgata, delvis omgérdad av bostéder, sbder om hammaren i befintligt reservat. Den nya
lanken beddms gora stérst nytta i det féreslagna 1aget. Att lanken utgor en viss barriar mot
friluftsomradet pA Hammaren & ofrankomligt. Vid utformningen av gatan maste trygga och
sakra gangpassager utformas for att begransa den nya vagens barriareffekt. Den nya lanken

'lﬁfprmasf(‘jr 50 km/h hastighetsbegransning.
SN2

Vid Slottsbrinksvagen | s6dra kanten av hagen

Hammarvagen
Hammarvagen andluts till den nya huvudgatan soder om Hammaren pa stréackan mellan
bostadsomrédet och vardcentralen. | samband med om- och utbyggnaden av Hammarvagen
kan gatan forskjutas nagra meter mot vaster for att minska storningen hos intilliggande
fastigheter. Gatan forses med GC-vég, se nastkommande kapitel.

Norrut vid Konsum Framtida anslutning mot hammaren

Cirkulationsplats Solvandan/Stallarholmsvagen

Den nya huvudgatan ansluts via Solvandan till en cirkulationsplatsi den befintliga korsningen
mellan Solvandan och Stallarholmsvégen. Cirkulationsplatsen markerar entrén till staden
norrifran.

Trafikplan Mariefred och Léggesta sida7 av 29



Forbud mot trafik med tunga fordon

Eftersom tunga fordon & den dominerande kéllan till buller- och vibrationsstérningar i staden
ar det 6nskvart att sadan trafik i sa stor utstréckning som majligt 1ater bli att trafikera kansliga
omraden. Den nya huvudgatan sdder om Hammaren konstrueras for att leda dven tung trafik.
Darfor foredas en lokal trafikforeskrift som forbjuder trafik med tunga fordon pa
Ruddammsgatan, Slottstrédgardsgatan, Gripsholmsvéagen och Strandvagen samt den gamla
delen av staden daremellan. Den foreslagna trafikforeskriften kan utformas som ett forbud
mot trafik med fordon med en totalvikt Gverstigande 3,5 ton. Foreskriften kompletteras
lampligen med undantag for fordon med tillstand, (alternativt behorig trafik), eftersom
transporter med tunga fordon & nddvéandiga ibland. Idag géller forbud mot genomfart for
lastbil och buss via Strandvagen och genom stadskarnan. Forbud mot genomfart & mycket
svart for polisen att kontrollera darfor foreslas ett mer generellt forbud.

Solvandan 6ppnas

Genom att 6ppna Solvandan for genomfartstrafik i bada riktningarna fordelas trafiken pa flera

gator. Trafiken pa Hammarvagen och Kérnbogatan forvantas minska. Den nya funktionen

kréver att gatan byggs om och breddas nagot.
. = —

Vid Vérdcentralen Frén Hammarvagen

Nyponvéagen
N&a Solvandan Oppnas riskerar Nyponvagen att bli den priméara tillfartsvagen fran
bostadsomrédena Oster och Ekhov. Trafiksakerhetshbjande &gérder kan vara lampliga att
anordna vid forskolan Nyponet. Gatansbeh hastighetssakras.

RSP | [
=

Mot foérskolan (nordvast) Mot nordost, forskolan till vanster
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Nygatan

Nygatan kan byggas om for att fa funktionen som lokalgata av gardsgatukaraktar med
forbéttrade mojligheter att parkera fordon. Gatan utformas med en smal koérbana och med
parkeringsplatser pa bada sidor. Det kan vara méjligt att enkelrikta gatan norrut for att frigora
mer plats. Utformningen kan da likna véstra delen av Tradgardsgatan i Stréngnés.

Trottoaren pavéastrasidan Nygatan norrut

Ké&rnbogatan (V&g 978)

| samband med att Karnbogatan forses med gang- och cykelbana fortydligas gatans karaktér
som huvudied och infart. M&jligheten att (felaktigt) parkera fordon utmed vagens norra sida
och idrottsplatsen férsvinner nér den sidan férses med kantstéd mot géng- och cykelvagen.

e -1%‘ Z

e R = L
-:v,é:.‘.-.'r J.,E‘m | o .

==
.

Frén véag 223/980

Ny infart till R6da korset och slottsparkeringen

En ny vag till Roda korsets lokaler och Slottsparkeringen ansluts till samma cirkulationsplats
som den nya infarten till Skogsborg som beskrivs nedan. En stor vinst blir att utfarten fran
sikrare genom att vanstersvéng ut pa vag 223 undviks.

7 N £ N

Vid Nygatan, Hammarangen

Den befintligainfarten frén vag 223~ Norrut frén slottsparkeringen

Ny infart till Skogsborg
En ny infart till skogsborgs industri- och bostadsomrade mellan Golfbanan och Grafikens hus

Trafikplan Mariefred och Léggesta sida9av 29



bidrar till att avlasta Stallarholmsvégen. Tung trafik kan via den nya lanken lamna omradet
utan att kora igenom bostadsomrédet. Den nya lanken skapar mojligheter att anlagga
infartsparkering vaster om Grafikens hus. Gatan ansluts med en cirkulationsplats till vag 223.
Utformningen bor utforasi nara samrad med golfklubben.

F:_.L’ LLal e gl s e e q

Soder om golfbanan pavéag 223 Utslagsplatsen med parkering i bakgrunden

Enkedlriktning av Gripsholmsvagen/Strandvéagen

Onskemd om enkelriktning av gatorna utmed stranden har sitt ursprung i att forbattra stréket
for flanerande turister och andra oskyddade trafikanter. En enkelriktning mot 6ster skapar
béttre utrymmen for alla trafikslag men innebar ocksa en risk for att strackan far sa pass bra
framkomlighet att genomfartstrafik véljer den aktuella vagen. Enkelriktning medfor ofta
langre korstracka for fordon med ma i ndromradet. Fore en eventuell enkelriktning bor
boende och néringsidkare konsulteras.

p

Gripsholmsvégen vid vardshuset Strandvagen norrut

Ev cirkulationsplats vid Storgatan/Stallarholmsvégen

Den aktuella korsningen upplevs idag som osaker. Onskemd om att anlagga en cirkulation
hér har framkommit vid ett flertal tillfallen. Ur trafikteknisk synvinkel &r det ett bra lage for
en cirkulation. For att anlégga en cirkulationsplats krévs dock att en bit av Grafikens hus tomt
samt delar av Munkhagsgéardet tas i ansprak. For att leda gang och cykeltrafik forbi
cirkulationen krévs an mer plats. Darfér bedoms alternativet inte vara aktuellt i dagslaget.

Jakob Ulfssons vaq forldngs till V attenverket

Den planerade utbyggnaden vid Vattenverket kraver att Jakob Ulfssons vég forlangs utmed
befintlig gang- och cykelvag fram till Vattenverket.
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30-zoni centrala Mariefred

Gatorna i och kring centrum skyltas enhetligt till 30 km/h. 30 km/h kénns redan idag naturligt
pa flertalet gator i och kring stadskarnan. Granserna for 30-zonen véljs sa att antalet
vagmarken inte blir onodigt stort.

Motorfordonsvéagnat, Laggesta
Forslag till nytt motorfordonsvagnét presenterasi bilaga 1b.

Andglutningsvag till vag 223 vid Jarnvagsstationen

| den fordjupade dversiktsplanen foreslas tva nya anslutningar till vag 223 fran det planerade
omradet Jagbacken. En av andutningarna sker via stationsomradets parkeringsplats.
Anslutningen utformas sa att framkomligheten begransas. Risken & annars att trafiken skapar
otrygghet och bristande trafiksakerhet vid stationsomrédet.

Norra parkeringsplatsen V &gen genom norra parkeringsplatsen

Cirkulationsplats vag 919 / vag 223

For att astadkomma en saker infart till bostadsomradena Marielund, Ekbacken och Jagbacken,
samt for att anduta vag 919 pa ett bra sét mot vag 223 anduts végarna till en ny
cirkulationsplats. Den nya cirkulationsplatsen & planerad att placeras vid dagens infart till
Marielund. Atgérden kréver att vag 919 forst flyttas 120m frén Trekanten mot Laggesta.

Om en cirkulationsplats inte blir aktuell inom en nara framtid & den hastighetssékrande
atgard som presenteras nedan lamplig att byggai befintlig infrastruktur.
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Hastighetssikrande &tgérd vid Trekanten

Andlutningen av vag 919 till vag 223 vid Trekanten upplevs avmanga som otrygg.
Hastigheterna pa vag 223 gor det svart att pa ett sakert sétt gora vanstersvang mot Mariefred.
Av samma anledning kanns utfarten fran Marielund otrygg vid vanstersvang. For att gora
dessa tva korsningar trygga och sékra samt for att mojliggora en bra gang- och cykelpassage
vid Trekanten sa kréavs det att hastigheterna kan sakras till 50 km/h. Detta kan astadkommas
med hjdp av tva cirkulationsplatser men detta bedoms inte vara motiverat eftersom
trafikflodet pa vag 919 &r litet. En kostnadseffektiv atgard blir att forse bada korsningarna
med vanstersvangfalt och breda mittrefuger som avsmalnar koérbanan pa véag 223 samt
mojliggor for anslutande fordon att stanna i korsningen om de maste. Véagstrackan forbi
Trekanten kan ocksa vara lamplig att forse med kameror for automatisk
hastighetstvervakning.

Den hastighetssékrande atgarden & framst aktuell innan den i punkten ovan néamnda
cirkulationsplatsen & anlagd men den kan &ven vara bra for att senare sékra passagerna till
busshallplatserna.

Il

V&gg 223 mot Trekanten V&g 223 vid Trekanten mot Mariefred

Infart till verksamhetsomraden utmed vég 223

Den andra cirkulationsplatsen pa vag 223 placeras ndgonstans pa strackan mellan
stationsomrédet och trekanten. Korsningen blir infart till verksamhets- och skolomraden
bel &gna utmed vag 223.
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Gang- och cykelvagnat, Mariefred
Fordag till nytt gang- och cykelvagnat presenterasi bilaga 2a.

Stallarholmsvégen i tétorten

En ny lank utmed Stallarholmsvégen (vag 223 och 980) mellan Storgatan och Solvandan &r
nodvandig for att kunna bygga ett sammanhangande gang- och cykelvagnét i Mariefred.
Atgérden péverkar Munkhagsgédrdet varfér samréd med Statens fastighetsverk och
riksantikvarieambetet bor ske sa tidigt som majligt. Den mest nskvéarda placeringen av gang-
och cykelbanan &r pa ostra sidan av Stallarholmsvégen utmed Munkhagsgérdet. Det kan dock
bli nodvandigt att placera lanken vaster om Stallarholmsvagen och da méste flera sikra
passager ordnas Gver Stallarholmsvagen.

Utmed Munkhagsgéardet Vid Kérnbogatan mot norr

Ké&rnbogatan
Nast efter Stallarholmsvagen & Karnbogatan den viktigaste léanken. Den ska binda samman
det befintliga gang- och cykelvagnétet i Ostra Mariefred med Slottsbrinken och vagen till
Léggesta. GC-banan placeras utmed gatans norra kant intill idrottsplatsen, separation av
skyddade respektive oskyddade trafikanter sker med kantstod.

| o RS = O (ST
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=
.

Vid vag 223/980 Utmed Hammarangens | P
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Storgatan
Pa strackan mellan Stallarholmsvagen och Nygatan forbi museijarnvagsstationen saknas ett
gang- och cykelstrak. Lénken bor ku

Mot centrum Mot korsningen med vag 223

Hammarvagen
Mellan Solvandan och Kérnbogatan ror sig manga oskyddade trafikanter till bland annat
Hammarangens idrottsplats. | samband med att gatan byggs om och andluts till den nya
huvudgatan soder om Hammaren &r det |ampligt att forse den med separat gang- och cykelvég
utmed vastra sidan. Lanken blir en av huvudstréken till Hammarens fritidsomrade. Darfor
avslutas |anken med enﬁséiker passage Over den nya gatan sbder om Hammaren.

Vid korsningen med Karnbogatan Mitt pa Hammarvég,norrut

Stallarholmsvégen mot Stallarholmen

Nér téortens centrala gang- och cykelvagnét byggts ut & det lampligt att forlanga straket
utmed Stallarholmsvégen norrut. Féreslagen utbyggnad i riktning mot stallarholmen bidrar till
att skapa nya behov av gang- och cykelvégar. Det & lampligt att bygga dennalank i samband
med att marken utmed vagen exploateras. Gang- och cykelvagen anlaggs pa samma sida av
Stallarholmsvagen som det strék som forléngs, detta for att undvika passager dver véagen.

Vid Slottsbrinksvégen Vidare norrut Stallarholmen

Arnésvégen mot Kalkudden
| Kalkudden blir altfler permanent bosatta. Darfor & det lampligt att pa sikt forlanga gang-
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och cykelstréket utmed Arnésvégen norrut och vidare till Kalkudden.

Nygatan

Det finns 6nskema om att leda cykeltrafiken separat &ven pa Nygatan. En atgard med separat
gang- och cykelbana kan bli aktuell beroende pa gatans utformning. Om trafikplanens forslag
till ombyggnad genomfdrs beddms inte separeringen vara nddvandig.

Gang- och cykelvagnat, Laggesta
Fordag till nytt gang- och cykelvagnat presenterasi bilaga 2b.

Marielund-Brostugan

En cykelvag planeras utmed den befintliga vagen forbi Marielund, vidare utmed vattnet och
fram till museijarnvéagens andstation vid Brostugan. Strdket anduts med fordel till
Néckrosl eden.

Vé&gen forbi Marielund mot norr Sammavéag delar sig i soder

Genom Jagbacken

Utmed matargatan som gar genom Jagbacken byggs en separat gang- och cykelvag. Eftersom
manga som forvantas bosdtta sig i Laggesta pendlar med taget &r tillgangligheten till
jarnvagsstationen mycket viktig. Darfor maste den har lanken vara 6verordnad bilvagarna i
omradet och ha hdg standard.

Gang- och cykelpassager, Mariefred

Trafiksignalanl &ggningen pa Stallarholmsvagen

Regelefterlevnaden bland fotgangare och cyklister & mycket dalig vid trafiksignalen. Nér
den nya huvudgatan sbder om Hammaren andutits till Stallarholmsvéagen med en
cirkulationsplats sénks hastigheten vid den signalreglerade passagen. En 1&amplig utformning
av Overgangsstéllet innebar att trafiksignalerna tas bort samtidigt som 6vergangsstallet forses
med bred mittrefug och god belysning. Cyklisters hastighet dampas idag av dubbla stalgrindar
som bildar en chikan. Denna typ av hastighetsdampning & lamplig att anvéanda &ven efter
ombyggnad av platsen.

S

Passagen soderifran Narbild i riktning mot soder
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Solvandan vid busshéllplatserna

Nér trafik tilldts pa solvandan innebér det att stréckan forbi vardcentralen maste forses med
sakra gangpassager i anslutning till busshallplatserna. Eventuellt kan en hdllplats utformas
som en timglashdlplats som forhindrar méte och omkorning nar bussen stannat. Den
utformningen ger en séker och trygg passage for bussresendrer och begransar samtidigt
framkomligheten for andra trafikslag.

F eaae R B W B

1

Hallplatsernavid Stallarholmsvagen ~ Vardcentralen

Hammarvagen/Karnbogatan

| samband med utbyggnaden av gang- och cykelvag pa Karnbogatan forses korsningen med
en siker passage for oskyddade trafikanter. Eftersom tillgangen pa plats & s god pa
Hammarvagen bor passagen kunna utformas med bred refug i mitten av gatan.

Fraén Konsums parkering

Vid Kérnbogatan mot Konsum

Stallarholmsvégen/Storgatan

Det & ont om plats och sikten & begransad. Att gora Gvergangsstéllet riktigt bra ar svart. En
atgard som vasentligt forbéttrar platsen & god belysning vid dvergangsstéllet. Om en
cirkulationsplats kan anlaggas i korsningen sa blir &ven 6vergangsstallet battre.

Nyponvégen vid Hammargarden

Sikten pa platsen ar begransad. Sikten kan forbattras nagot genom att klippning av hackar och
annan vaxtlighet skots pa ett bra sétt. Vikten av att hdlla en 1ag hastighet pa Nyponvégen kan
fortydligas med t ex vagmarkesoar.

Intill Mariefredsskolan

Utmed skolgardens vastra och sodra sida rér sig manga barn. M6jligheten att styra barnen kan
utnyttjas béttre genom att utgang fran skolgarden sker néra befintliga passager. Passagerna
kan med fordel forses med béttre belysning.

Gang- och cykelpassager, Laggesta

Gang- och cykelpassage vid Trekanten

Det & svart att astadkomma en saker gang- och cykel passage vid trekanten utan att en storre
atgard vidtas for vag 223. Nar korsningarna vid Trekanten och infarten till Marielund
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hastighetssakrats blir det majligt att anlégga en bra passage med bred refug och bra belysning.

Passage 6ver vag 223 vid Jagbacken

Né&r verksamheter och skola etableras norr om vag 223 skapas behov tillganglighet till dessa
&ven hos oskyddade trafikanter. En siker gang- och cykelpassage byggs lampligen i narheten
av cirkulationsplatsen déar hastigheterna ska vara laga. Passagen kan utformas med god
belysning och bred mittrefug. Onskemd om en planskild passage har framforts.

Passage Gver vag 990 dér gang- och cykelvagen fran aker anduter till L &ggesta Station
Den befintliga passagen 6ver vag 990 behdver forbéttras sa att den blir sékrare och tryggare.

Kollektivtrafik

Den nya huvudgatan sdder om Hammaren mojliggor ett storre upptagningsomrade med fler
hallplatser for lanstrafiken. Behovet av lokaltrafik beddms vara hogst vid Solvandan dér
vardcentral finns och forskoleverksamhet planeras. Genom att leda trafiken i samma dlinga
varje gang bussen passerar tétorten kan en enkel typ av lokaltrafik astadkommas. Bussen
atervander altid till Solvandan innan den lamnar Mariefred, se bilaga 3. Pa det séttet blir
turtdtheten mellan Solvandan och centrum dubbelt s& stor som den mellan tétorterna. Den
foreslagna slingan beddms minska den tid som bussen & i Mariefred och skapar dérmed
béttre tidsmarginaler for bussen att andutartill tag i Laggesta.

Nér bussen inte gar fram och tillbaka samma vég via skolan sa minskar stérningarna utmed de
gamla stadsdelarna betydligt, framst pa grund av att antalet passager halveras. Eftersom
bussarna dessutom bara trafikerar korféltet langst bort fran de gamla byggnaderna minskar
aven effekterna av markvibrationerna. Denna férandring skapar i samverkan med den
minskade tunga trafiken till att buller- och vibrationsstorningarna minskar betydligt. Férslag
till bussinga och hdllplatsiagen presenteras i bilaga 3. For att forbéttra tillgangligheten for
bl a rérel sehindrade utformas samtliga hallplatser med hog plattform, taktila ledstrak mm.
Behovet av kollektivtrafik okar nér nya omréden bebyggs och fritidsomraden permanentas.
Nya strackningar och eventuellt nya busslinjer kan bli efterfragade i t ex Kalkudden.
Turistbussar kan hanvisas till sarskilda avliamningsplatser. Lampliga placeringar av dessa
avlamningsplatser &r vid jarnvagsstationen och angbatsbron.

Varutransporter

| Mariefreds gamla stadskarna finns butiker som alstrar trafik i form av bade kunder och
varutransporter. Varutransporter utgor en stor kalatill storningar fran trafik.

Butikerna i stadskarnan & en viktig del av det som gor Mariefred sa attraktivt for s3 manga.
Utan butiker med tillhdrande varutransporter & det inte mgjligt att bevara den karaktér som &
sa speciell for Mariefred. Storningarna minskar betydligt med storleken pa de levererande
fordonen, férslagen nedan har darfér som ma att minska storleken pa leveransfordonen och
minska antalet leveranser.

Forbud mot tung trafik utan tillstand

Forsta steget ar redan genomfort i stadskdrnan genom att genomfartsforbud for lastbil och
buss rader. Det ar lampligt att skarpa reglerna och samtidigt utvidga omrédet till att omfatta
aven de gator som gransar till de gamla stadsdelarna.

Krav p& mindre transportbilar

Om totalvikten for fordon i och omkring stadskérnan begransas till 3,5 ton, (for obehdriga
fordon / fordon utan tillstand), kan sékert manga néringsidkare se till att fa sina varor
levererade med mindre fordon.

Omlastning
| en lokal omlastningscentral kan gods lastas om och kdras ut gemensamt till flera butiker
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med ett litet transportfordon. Alternativt kan varorna hamtas vid omlastningscentralen.

Farligt gods

| Laggesta finns en val fungerande plats for omlastning och parkering av farligt gods.
Eftersom inga ytterligare behov framkommit féresl s heller ingen férandring.

Parkeringsplatser
Forslag till nya och forandrade parkeringsplatser presenterasi bilaga 4.

Infartsparkering pa M unkhagsgérdet

Lange har en infartsparkering i Mariefred diskuterats. Infartsparkeringens funktion &r viktig
framst under sommarmanaderna da tillstromningen av turister & som storst. En lamplig
placering av en infartsparkering & pa Munkhagsgérdet eftersom platsen ligger mycket néra
ala turistma. Fragan om att anldgga ndgot pa Munkhagsgérdet & dock kanslig eftersom
omradet ingdr i byggnadsminnesomradet for Gripsholms slott. For att minimera ingreppet och
gora det enkelt att dterstalla omradet kan anléggandet av en temporar parkeringsplats ske med
grusslitlager och utan permanent utrustning som belysning och liknande. En eventuell
anlaggning pa Munkhagsgardet maste genomforas i samrad med Statens fastighetsverk och
Riksantikvarieambetet som hittills varit negativa till utbyggnad pa Munkhagsgérdet. Darfor
beddms alternativet inte vara aktuellt under denna trafikplans giltighetstid.

Infartsparkering vaster om Grafikens hus

Utmed en ny infartsvag till Skogsborg blir det mojligt att anlagga en parkeringsplats for
framst Grafikens hus och golfbanans bestkare men &en som komplement till
slottsparkeringen. Platsen kan aven vara lamplig for buss- och lastbilsuppstélining.
Utformningen bor utforasi nara samrad med golfklubben och Grafikens hus.

Nygatan
Nygatan kan efter ombyggnad f& en mer praktisk funktion med stérre utrymme for
parkeringsplatser pa bada sidor av gatan.

Hamnplan
Hamnplan som idag & den storsta parkeringsplatsen i centraa Mariefred kan utnyttjas
effektivare om platserna mérks upp tydligt med malning och skyltar.

Slottsparkeringen

Parkeringen vid Gripsholms dlott & idag ganska ostrukturerad och skulle kunna rymma fler
fordon om platserna markerades. Om platsen férses med bra belysning kan den bli mer
attraktiv trots det lite periferalaget. En ny in- och utfart i vaster gor platsen |&ttare och sdkrare
att angora. Projektet maste genomftras i samrdd med Statens fastighetsverk och
Riksantikvariedmbetet.

Bussparkering

Turistbussar har behov av att kunna parkera néra turistmalen pa en plats dit det & enkelt att
hitta och &t att ta sig. En sadan plats &r vid slottet men dven Munkhagsgardet har en 1amplig
nérhet till fleraav malen. Infartsparkeringen vaster om Grafikens hus ar ett bra komplement.
Som tidigare namnts kan turistbussar hanvisas till att hdmta och l[amna resenérer vid sérskilda
platser som t ex jarnvagsstationen och angbatsbron.

Hammarvagen

Vid utformning infér ombyggnad av Hammarvagen bor behovet av parkeringsplatser utredas.
Hammarangens funktion med kommersiella lokaler och bostéder kan vara lamplig att
kombinera med ordnade parkeringsplatser utmed gatan.
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P-skiva

Genom att 6ka omsattningen kan behovet av antalet parkeringsplatser for handel och andra
kortare besok minskas. Korttidsparkering sker da pa bekostnad av |angtidsparkering som far
ske pa mindre attraktiva platser langre fran handelscentrum. Parkeringsdvervakningen kan
skérpas pa de platser dar P-skiva anvands om omséttningen dar bedoms vara 1ag. Antalet
platser dar P-skiva anvands kan uttkas om behovet av platser for korttidsparkering okar.

Cykelparkering i Laggesta

Ménga av de som i framtiden bosétter sig i Laggesta kommer att ta sig till jarnvagsstationen
till fots eller med cykel. Det ar darfor viktigt att parkeringsmdjligheter for cyklar utékas och
forbéttras i narheten av jarnvagsstationen. | ansutning till den nya gang- och cykelvagen
genom Jagbacken foreslds en cykelparkering. L&aget maste vara l&ttillgangligt fran
Jarnvégsstationen och parkeringen bor helst vara vaderskyddad.

Cykelparkering i Mariefreds centrum

| Mariefred & behovet av cykelparkering mycket varierande. Vid om och nybyggnad av
byggnader och trafikinfrastruktur i stadskérnan beaktas behovet av cykel parkeringsplatser.
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BILAGOR FORTECKNING
Bilaga 1a, Motorfordonsvagnét, Mariefred

Bilaga 1b, M otorfordonsvagnét, L aggesta

Bilaga 2a, Gang- och cykelvagnéat, Mariefred

Bilaga 2b, Gang- och cykelvagnét, L dgoesta
Bilaga 3a, Busstrafik och hallplatsldgen, Mariefred

Bilaga 3b, Busstrafik och hdllplatsldgen, L aggesta

Bilaga 4a, Parkeringsplatser, Mariefred

Bilaga 4b, Parkeringsplatser, L aggesta
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