Trafikplan

Strdangnds tdtorter

Merlinna, Hiirad, Stallarholmen och Akers styckebruk

ANTAGANDEHANDLING



Sammanfattning

Trafikplanen & en samlad utredning om trafikplaneringen i Strangnas tétorter Harad, Merlanna,
Stallarholmen och Akers styckebruk. Den anvéands som stod vid 6versikts- och detaljplanering
och som underlag for politiska beslut.

Trafikplanen har tagits fram av Samhallsbyggnadskontoret och ingar i den kommundver-
gripande 6versiktsplanen och kommer att utgdra underlag for den fordjupade dversiktsplanen
for kommundelarna.

For ytterligare fordjupning och forstaelse & det bra att |asa Gversiktsplanens 6vriga delar och
trafiknétsanalysen.

Slutsatser:

| Stréngnés tétorter har man i nuléget relativt goda trafikmiljoer. Bland annat har inga
dodsolyckor eller olyckor med svart skadade rapporterats under de senaste 8 aren.

De problem som finns & framst sant som beror de oskyddade trafikanterna, bl.a. osakra
dvergangsstallen/gangpassager, daliga eller oftast obefintliga gang- och cykelbanor samt hoga
hastigheter pa fordonstrafiken.

For fordonstrafiken ar problemen t.ex. dalig sikt i samhéllena, otydligt utformade korsningar
och hdga hastigheter i korsningar med genomfartsvagar.

Forutsdttningarna for att tgarda dessa problem och dérmed uppna en tryggare och sakrare
trafikmiljo & mycket goda. De flesta kan astadkommas med relativt enklamedel och till en
ringa kostnad.
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Inledning
Trafikplanens roll inom kommunens planeringsprocess kan sasmmanfattasi foljande punkter:

- Trafikplanen ingar i den fordjupade dversiktsplanen for Strangnas tétorter

- Trafikplanen skall vara en samlad utredning om trafikplaneringen i Strangnas tatorter
- Trafikplanen skall ge uttryck fér kommunens politiskaviljai trafikplaneringen

- Trafikplanen skall utgora underlag for detaljplanering och ekonomisk planering

- Trafikplanen skall vara anpassad for ett etappvis genomforande

- Trafikplanen bor ses dver vart 5:.e &

Fem viktiga forutséttningar som skapar riktlinjer vid planeringen &r:

Trafiksakerhet
Miljo
Folkhdlsa
Estetik
Valfrihet

Genom att f6lja ovanstaende riktlinjer skapar vi:

Minskade kostnader for halso- och sjukvard, sjukfranvaro m.m.
Minskad belastning pa miljon

Minskat uttag av andlig naturresurser

Vacker och behaglig omgivning

Delaktiga och positiva medborgare

Bakgrund

| maj 1996 fick Samhallsbyggnadskontoret i uppdrag att paborja arbetet med en ny fordjupning
av Oversiktsplanen for Strangnas tétorter. | den fordjupade dversiktsplanen ingar fyra delar fran
A till D, Trafikplanen bendmns del C.

Oversiktsplanens olika delar:

A: Ma och forutséttningar

B: Principer for det framtida stadsbyggandets inriktning

C: Trafikplan

D: Gestaltningsprogram (omradesbeskrivningar, konsekvensanalys och genomforandefragor)
Parallellt med utarbetandet av dversiktsplanens del B har en trafikndtsanalys utforts. Stora delar
av trafikplanen bygger pa slutsatser dragna av trafiknatsanalysen.



Inriktning och mal
Inriktning och mdl for trafikplanen & att:

Forbéttra sdkerheten och framkomligheten for oskyddade och skyddade trafikanter genom
att foresl& och vidta atgarder i och utbyggnad av det befintliga gatu- och vagnétet

Maleni trafikplanen bygger pa mélen fran andra styrande dokument. | f6ljande program och
planer finns mer detaljerade ma beskrivna:

Trafiksdkerhetsprogram, 1996
Lokalt handlingsprogram fér agenda 21
Strategisk plan 2003-2005

Investering

Fragan om andag till investeringsmedd till ombyggnadsdtgérder tas upp i tekniska
namden/K SK F/vagforeningar/V &gverket.

Overgripande trafiksystem

Tendensen &r ett 6kande trafikarbete pa vara gator. Flera av tétorternas gator &r inte planerade
for att paett tillrackligt trafiksakert sétt klara av de trafikmangder som réder idag. En viktig del
av trafikplaneringen blir darfor att forsbka skapa goda forutsdttningar for alternativ till bilen
istéllet for att bara Oka gatornas kapacitet.

For att behalla och utveckla gaturummets funktion som offentlig plats maste vi gora gatorna
behagliga och tillgangliga for alla.

Eftersatt gatuunderhall och minimerad vintervaghdlining skapar stora kostnader fér flera
parter. Skador pafordon, gator, byggnader och trafikanter kostar samhéllet mycket pengar.
Risken for olyckor, otrygghet och allmén irritation & andra verkningar. Ett ordentligt och
kontinuerligt underhdl resulterar pa sikt i en sankt underhallskostnad eftersom dtgéarderna blir
enklare da

Trafikregler

Acceptansen for och respekterandet av trafikregler & en grundsten for en saker trafikmiljo.
Nér regler finns utan synbar anledning minskar efterlevnaden, det & darfor viktigt att de
trafikregler som finns k&nns naturliga att folja.

Om en trafikregel inte tolereras pa en plats finns risken att efterlevnaden &ven pa andra platser
minskar. Pafleraplatser i tétorternafinns regler som av manga trafikanter uppfattas som
onddiga. Pa andra platser finns gator med lugn och saker trafik utan att en trafikregel skrivits
for att uppna det. Om gaturummet utformas pa rétt st minskar behovet av trafikregler och
skyltar. Trafiksdkerheten kan darmed tillgodoses utan irritation och risktaganden bland
trafikanterna. Nar trafikregler accepteras underléttas &ven polisens arbete.

Gang- och cykeltrafik

Med en 6kande trafikmangd pa vara gator och vagar blir det alltmeraviktigt att setill att de
oskyddade trafikanterna far en tillréckligt bra och trafiksaker miljo. Ett va utbyggt nét for
cykel- och gangtrafik, med sakra korsningar med 6vrig trafik, minskar olycksriskerna for dessa
trafikanter. Sammanlankning av olika gang- och cykelvagar maste prioriteras hogt vid
utvecklingen av en trafiksdker miljo. Utformningen av dessa ses sérskilt dver.



Generellt & det viktigt att gang- och cykelvagsnatet byggs ut sa att barn/elever och vuxna pa ett
tryggt och trafiksakert sétt kan ta sig mellan bostaden och férskolan/skolan &ven utan bil.

Gator som har en hastighetsbegransning till 30 km/tim bor &ven ha hastighetssékrade
dvergangstallen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bor anpassastill skol- och tagtrafik for att tillgodose en bratillganglighet och
for en positiv utveckling av tétorterna.

Kollektivtrafiken & under standig utveckling for att nd ett maximalt utnyttjande.

Ett arbete med forbéttring av hallplatserna med vindskydd, informationsskyltar och
handikappanpassning mm pagar.

Trafikmiljon
| begreppet trafikmiljo innefattas hér buller, avgaser och upplevelsen av trygghet och trivsel.

Buller:

De enda mgjligheterna att minska bullermangderna & sénkt hastighet och en minskad
trafikmangd. Att minska trafikmangden & mycket svart, darfor aterstar att forstka sanka
hastigheten. Om detta inte ar tillracklig, kan effekten av bullret avhjélpas med ljuddémpande
atgérder pa byggnader med fonster mot gatan.

Eventuella bullerproblem fran E20 i Harad regleras av Vagverket.

Avgaser:

Avgasproblemen & inte akutai nagot av samhélena. Utd dppen drabbar oss inte som mest
lokalt utan i ett globalt perspektiv. Om avgaserna bidrar till vaxthuseffekten med féljande
klimatforandringar ar det viktigt att vi drar vart stratill stacken. En jamn trafikrytm och 1&g
hastighet minskar utd dppen fran motorfordon, samtidigt forbéttras méjligheterna att fardas
utan motorfordon, helt miljovanligt.

Trygghet och trivsel:

Fran trafiknatsanaysens referensgrupp framkom synpunkter patrafikmiljon i samhallena. Det
var t.ex. att hoga hastigheter forekommer paflerastdlen i samhallet, dalig gatubelysning pa
fleraplatser, skymd sikt i flerakorsningar, farliga utfarter och busshallplatser. Detta gor att
manniskornai samhallet kan kdnna en viss otrygghet i trafiken. Genom att atgarda dessa
brister, ofta behGvsinga stora atgarder, kan man fa alla trafikantgrupper att kénna sig tryggare
och sakrare. Forbéttring av belysning vid kommunens 6vergangstallen pagér enligt kommunens
belysningsprogram

Avlamnings- och hamtningsplatserna vid forskolorna och skolorna & platser dar trafikmiljon
sarskilt behdver anpassas. Busstrafiken bor avskiljas fran mindre fordon.

En forskoning av trafikmiljon med vaxter och behaglig belysning bidrar till ett storre
va befinnande.

Estetik:

Atgarder i trafikmiljon avseende bel &ggning, cirkulationsplatser, gc-vagar, trafikhinder,
skyltning m.m. utformas pa ett estetiskt tilltalande sétt och i enlighet med framtagna
gestaltningsprogram.

Generellt bor en 6versyn av trafikskyltars utformning, antal och placering ske.
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Biltrafik

En mycket stor del av alla resor sker med bil. Manga &r beroende av bilen bade i sitt arbete

och pa sin fritid. S& kommer det att vara dven i framtiden. Genom att trafiksékerhetsatgirder
vidtas kommer framkomligheten for alla trafikanter att 6ka. Den trafikmiljé som efterstrivas ar
sadan att det blir naturligt att ta hénsyn till varandra i trafiken. Det skapar goda mdjligheter for
bade hog sidkerhet och framkomlighet for samtliga trafikanter.

Merldnna

Hérad Stallarholmen

Ett vanligt missforstdnd dr att huvudgata forvéxlas med huvudled. Huvudgator dr gator som
leder trafik till och frén en tétort samt mellan olika delar inom tatorten. Huvudled innebér att en
trafikforeskrift gor gillande att parkeringsforbud réder och att anslutande vagar har véjnings-
plikt. En huvudgata behover alltsd inte vara huvudled.



Parkering
Allmant:

Parkeringsregler ignoreras ofta av manga medborgare. Detta leder pa nagra platser till att den
felparkerade och andra trafikanter utsétts for onddiga risker. Parkeringsovervakning ar en
lamplig metod for att forbattra respekten for galande regler.

Parkeringsplatsbehov:

Allt fler skaffade sig under 80 och 90-talet bil och manga utnyttjar allmanna parkeringar utmed
gatorna dar det var tankt att samutnyttjandet skulle ske.

Med Okad kollektivtrafik, forbattrat GC-nét och en tkad andel privata parkeringsplatser
beddms dock det 6kande bil&gandet stagnerai tétorter dar medborgarna ofta har ndratill sin
arbetsplats. Vid detaljplanering har avsteg i nagrafall gjorts fran dagens norm, det har bidragit
till de brister och problem som idag finns pa de allménna parkeringsplatserna. Det &r i
framtiden viktigt att f6ljderna av sddana avsteg utreds ordentligt innan de goditas.
Parkeringsplatser bor i forsta hand placeras pa privat mark.

Det &r viktigt att beakta behovet av sarskilda parkeringsplatser for funktionshindrade.

Efter en beddmning av ovanstdende och dagens situation foresl s foljande justerade
parkeringsnorm bli géllande for Strangnas kommun:

Parkeringsnorm 2000 Bilplatsbehov / 1000 m2 vy
Boende
Funktion Arbetande Bestkande Sammanlagt
Bostader, lagenheter 11,0 1,0 12,0
Industri och hantverk 8,5 0,0 8,5
Kontor 11,0 5,0 16,0
Butiker 3,5 33,5 37,0
Hotell 15 16,5 18,0
Restaurang 10,0 35,0 45,0
Samlingslokal 1,0 18,0 19,0
Bilplatsbehov / bostad
Villor, radhus och likn. 2 0,2 2,2

Farligt gods

| samband med att nya E20 blir klar bér en analys genomfdras om behovet av omlastningsplats
inom kommunen. Trafik med farligt gods bor sa langt som majligt undvikasi tatorterna varfor
kanske tva omlastningsplatser &r att féredra, eni vastraoch eni dstradelen av kommunen.



Atgarder

Harad:

Utforande av foreslagna dtgirder utmed Lv900 (Overdsvigen) och LV 908 (Héradsvigen)
maste ske 1 samrad med viaghallaren (Vagverket).

Hérads Kyrkvig:
Vigen anvinds bl.a. for trafik till
kyrkan, skolan och idrottsplats.

Det har framkommit att de finns
problem med trafik och hoga
hastigheter péd vigen.

En stor del av trafiken pé vidgen ar
skolbussar och bilar med skolbarn. [ ol
Genom att skilja gdende och cyklister ®&
fran Ovrig trafik pa Harads Kyrkvig
samt utoka nuvarande viandplan for att
fi en béttre och sikrare plats for
bussen att vinda pa, uppnas en trygg-
are trafikmilj6. For 6vrig avlamning Hérads kyrkvig
och himtning bor en sérskild plats

anordnas.

En géng- och cykelvig bor iordningstillas soder om Kyrkvagen, fran Lv 908 (Héaradsvagen) till
skolan.

GC-vig Hirad-Strangnds:

Enligt 0-visionen finns behov av en
Sdker cykelvig mellan Harad och
Strangnds. Lamplig strackning ar Lv
900 (Overasvigen) till S:t Eskils killa,
dér en planfri korsning gors, sedan leds
cykeltrafiken via det lokala véignatet/
Eskilstunavigen in till Stringnés titort.

Overasvigen ir ca 9 meter bred vilket
gor att det finns utrymme for att smalna
av vigen och gora plats for ett cykelfilt
langs befintlig vigbana. Utformning av
trafikséker gc-vig sker i samrad med Osterut frin samhillet
Vigverket.

I samhillet:

Pa ett flertal platser i samhéllet skyms sikten i korsningar av olika anledningar, t.ex. buskar och
trad. Detta skall atgdrdas dé olyckor litt kan ske om sikten &r dalig. Darfor behdvs en dversyn
av dessa platser for att kunna bestdmma atgird.

Hastighetssékrat dvergangstille:
Befintligt 6vergéngsstélle vid f.d. affaren flyttas till busshéllplatserna nagra hundra meter
oOsterut. Det dr dér som behovet finns.




Hastighetsddmpande atgirder:

TiLL BEF.
GANGTUNNEL-

NORR,

e
NYTT  HASTLEHEBTS ey
. SRWRAT  BVELGRNGS STALLE HARADS

Trafikanter vid korsningen Lv 900
(Overasvigen)— Lv 908 (Hiradsvigen)
och de nérliggande busshéllplatserna
har problem med att hastigheten pa
Overasvigen ofta ar hog och att det
inte finns ndgot dvergangstélle. Dess-
utom &r korsningen i sig stor, vilket
medfor att hastigheten kan vara hog
och uppmirksamheten brista vid
sviangning. P4 Haradsvégen i anslut-
ning till korsningen ligger ett over-
gingstille som darfor kan vara -
osidkert for de oskyddade trafikanterna. Generellt forslag pé hastighetssékring av 6vergéngsstille

Korsningen gérs mindre och ett hastighetssikrat Svergingsstille byggs pa Overasvigen. Vid
busshéillplatserna véster om korsningen byggs ett likadant dvergangstille.

Overasviigen — Sjdborgsvigen

Vid korsningen Overdsvigen — Sjoborgsvigen och de nirliggande busshallplatserna gors
itgirder enligt samma princip som vid Oversvigen — Hiradsvigen. Befintlig busshallplats pa
Sjoborgsvigen bor flyttas till Overdsvigen. Till Svergingstillet byggs en gingvig fran
Sjoborgsvigen. Eventuellt kan komplettering véndslinga for skolbussar goras.

Uppsamlingsplats pendlarparkering:
Idag saknas en parkeringsplats for dem som pendlar fran Hiarad. En pendlarparkering bor ligga
1 anslutning till busshéllplatserna i samhéllet.




Merldnna:

I samband med fardigstillande av trafikplats Biskopskvarn kommer trafikintensiteten att 6ka
utmed Rv55 (Malmkopingsvagen).

Korsningen Rv55 - Lv 909 (Merldnnavégen):

Fyrvéigskorsningen anvédnds som in- och utfart till/frdn Merldnna samt till industriomrdde vister
om Rv55, den &r dérfor tidvis relativt starkt trafikerad. Hastigheten pa Rv55 ér skyltad 90
km/tim. Vid utfart frdn Merldnnavégen till Rv55 &r sikten soderut inte helt tillfredstéllande och
fran industriomréadet dr sikten norrut skymd av en viagskylt. Dessutom saknas belysning i
korsningen.

For att oka sékerheten 1 korsningen
bor ett antal atgirder goras:

- Belysning sétts upp i korsningen.

- Vinstersvingfilt anordnas for trafik
norrifran.

- Siktskymmande végskylt flyttas till
lampligare placering, kompletteras
samtidigt med skyltning till industri-
omrade Merldnna.

- Hastigheten p& Rv55 begrénsas till
50 eller 70 km/tim forbi korsningen.

- Anslutning till industritomt dster om
Rv55 grévs bort. All trafik till tomt
skall gé fran Lénna ringvag.

Vid skolan:

Vid skolan finns problem med onddig
trafik som gar forbi samt att hastigheten
ofta dr hog. Skyltad hastighet &r 30
km/tim (7-18). Nagon skylt som visar
till skolan finns inte, sddana bor séttas
upp 1 anslutning till Klockargardsvigens @
korsningar med Merldnnavégen och
Soderldnnavagen. Det bor skapas ett
overgangstille vid skolan som kan
anvéndas av skolbarnen samt dven vid
trafikutbildningen 1 skolan.

Nér den befintliga detaljplanen 6ver
omradet genomfors kommer de problem ShEte
som finns idag att forsvinna. Vig forbi Lannaskolan

I samhéllet:

Pa ett flertal platser i samhéllet skyms sikten i korsningar av olika anledningar, t.ex. buskar,
hdckar och trdd. Detta skall atgérdas da olyckor l4tt kan ske om sikten dr dalig. Déarfor behovs
en oversyn av dessa platser for att kunna bestdmma atgérd.
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Merlénnavégen:

Langs med Merldnnavdgen norrut ut ur samhéllet &r sikten skymd av buskar, trdd m.m. pa ett
antal platser. Detta atgidrdas genom rojning av dessa.

Befintlig vigbelysning ldngs Merldnnavigen upphor ndgra hundra meter norr om korsningen
med Klockargardsviagen. Detta i kombination med att végen &r relativt smal och krokig samt att
det ligger bostadshus ldngs vigen medfor att vigen upplevs som farlig. Med tanke pa att detta
ar en stracka ddr ménga barn och andra oskyddade trafikanter ror sig dr detta viktigt att atgérda.
Genom att forlanga viagbelysningen till samhéllets gréins, ca 700 meter, uppnar man en sidkrare
och tryggare trafikmiljo.

For att fa ner hastigheten pa trafiken ldngs vagen kan hastighetsddmpande atgérder goras.

GC-vig Merlidnna-Biskopskvarn:

De cyklister som skall frdn Merldnna till Strangnds méste idag cykla pa den smala vigren som
finns pa Rv55. Detta i kombination med hoga farter och trafikméngder gor att cyklisternas
situation kan vara mycket farlig. Darfor bor man anldgga en cykelbana langs Rv55 frin
Merldnna till Biskopskvarn soder om Stringnis.

Belysning:
Belysning vid dvergangstillen ses 6ver enligt Straingnds kommuns belysningsprogram.

Stallarholmen:

Stallarholmsskolan:

Pa de delar av Lv 977 (Strangnésvigen)
och Lv 980 (Mariefredsvédgen) som gér | 3
forbi Stallarholmsskolan géller 30 ‘
km/tim mellan 7-16, detta gor att 30
km/tim 6vergatt till 50 km/tim innan
ménga skolaktiviteter upphort. Dérfor
bor 30 km/tim gélla mellan 7-18.

Vid skolan finns tvd overgangsstéllen.
Eftersom dessa anvinds mycket av
skolbarn &r det extra viktigt att de ar
hastighetssidkrade, det ricker inte att
hastigheten &r skyltad till 30 km/h.
Dérfor bor man atgérda dessa tva
platser for att sidkerstélla en siker
overgang for barnen och andra gdende. | id

Overgangstillena utformas enligt
principskiss pé sidan 9.

Ett eventuellt anldggande av en gc-vig
pa vistra sidan av Stringndsvéigen '
diskuteras med Vigverket.

Vigverket utfor en forstudie for att
skapa béttre trafiksdkerhet for de
oskyddade trafikanterna vid skolan.
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Forslaget innebar att befintliga busshallplatser efter Lv 980 (Mariefredsvagen) och Lv 977
(Brogatan) vid skolan tas bort. Dessa hallplatser ersétts med tva nya pa Brogatan norr om
Mariefredsvagen. Hallplatsen vid Sundbyvégen ersétts av en ny hallplats. Vid korsningen
Brogatan/Mariefredsvagen anlaggs en Overkorningsbar cirkulationsplats.

Busshdllplatser:
| samrad med L anstrafiken kommer en 6versyn av bussfickor utmed infartsvagarnatill
Stallarholmen att ske.

Lv 983 (Y ttersel bvagen):

Hastighetsbegransningen till 50 km/h bor utokas till Husby Géard p.g.a. den aktivitet som pagar
och bebyggel se som finns.

Gang- och cykelvéagar:
Manga av de befintliga gangbanornai samhéllet & dlitnaoch i daligt skick. Darfor finns behov
att dessaiordningstdls.

| nul&get saknas cykelvagar i storadelar av samhdllet. Detta gor att cyklisternafar tasig fram
pa smala gangbanor eller pa korbanorna. Detta &r inte bra ur trafiksakerhetssynpunkt da det |&tt
leder till konflikter mellan de olika trafikantslagen.

Vid utbyggnad av gang- och cykelvagar i samhallet kan man med fordel anvanda befintliga
vagytor. Darmed sanks hastigheten naturligt.

Dérfor bor man anlaggaliordningstélla cykelvagar pa dessa stréckor:

- Gang- och cykelvag 6ver Stallarholmsbron kan utféras genom att man malar upp en gc-
véag eller att bredda bron med en konsol.

- Fran befintlig cykelvég vid Skolgatan fram till Stengrand.
- Fran Brogatan till Kumla.

- Frén Mariefredsvagen till Stallarholmsbron.

- Fran Stallarholmsbron till Vikingavallen.

- Frén korsningen Brogatan — Y ttersel 6vagen till Husby. Samtidigt med utbyggnaden
kompl etteras belysningen.

| framtiden bor cykelvégarna byggas ut och knytasihop med cykelvagarnai Mariefred och
Malmby. Cykelvagarna bor férses med belysning.

K orsningen Oversel évagen - Vallavagen:

Vid korsningen korsar ménga Oversel 6vagen, da ménga skall till badplatsen och grénomrédet
som ligger i narheten. Hastighetsbegransningen &r tillfalligt nedsatt till 30 km/h, men osterifran
ar vagen rak och fin, vilket |4t ger hdgre hastigheter, och vasterifran ar sikten begransad p.g.a.
en skarp kurva. Detta gor att sakerheten i denna punkt & bristfalig. Detta kan man atgarda
genom att hastighetsreducera strackan samt att anlagga et hastighetssakrat Gvergangstélle.

En siktskymmande hack vid korsningen bor dtgérdas.
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Lv 980 och 977:

Langs Lv 980 (Strangndsvégen) och

Lv 977 (Mariefredsvigen/Brogatan)
finns ett antal korsningar som av olika
anledningar bor atgédrdas. Utformningen
av nagra av dessa korsningar gor att de
upplevs som otydliga och farliga. Andra
ansluter till vigar dir en stark utbyggnad
av bl.a. bostéder har skett eller kommer |
att ske. Detta gor att trafiksituationen &r
en annan &n tidigare.

Genom att anldgga sk. minirondeller
eller andra hastighetssédkrande atgarder
far man en sékrare trafiksituation for
samtliga trafikanter. Samtidigt far man
pa ett naturligt sdtt ner hastigheten inom
omrédet runt Stallarholmsskolan.

Brogatan - Mariefredsvigen

Akers styckebruk:

Centrum (korsningen Bruksvigen — Forsavigen):
Allmén 6versyn av trafiksdkerheten pagar.

I samhéllet:

Pa ett flertal platser i samhéllet skyms sikten i korsningar av olika anledningar, t.ex. buskar och
trad. Detta skall atgérdas da olyckor létt kan ske om sikten dr dalig. Déarfor behovs en 6versyn
av dessa platser for att kunna bestdmma &tgérd.

Resterande del av gdng- och cykelvigen pa gamla jarnvagssparet, straickan Krutbruket till
Tabyvigen, bor asfalteras och fa belysning.

Busshéllplatserna vid Krutbruket:

Befintlig belysning ldngs Lv 990 (Kvarnbergavigen) slutar vid bron 6ver Racksta &. Den bor
forldngas till busshallplatserna ca 200 meter Osterut, dér det saknas belysning. Detta gor att
hallplatserna och busspassagerarna uppmirksammas mycket léttare, vilket okar sédkerheten.
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Akersskolan:

Vid skolan har man problem med
bilister som trotsar de skyltar for
forbud mot trafik med motordrivet > _ —
fordon och parkeringsforbud (8-18 S
skoldagar) som finns. De flesta som
aker in pd omradet dr sdna som skall
till badhuset och idrottsanldaggning-
arna. Detta kan till viss del atgérdas
genom att iordningstélla den park-
ering som finns vid skolan och att
se over skolbussarnas avlimnings-
plats. Féardiga planer for detta finns. e
Det dr av vikt att dessa atgarder Del av skolgérden med badhuset i bakgrunden
utfors snarast.

Men dessa atgédrder kan inte helt ta bort det problem med att bilister kor in pé skolgérden.
Man maste fa dessa att dndra instéllning.

Korsningen vid Lota Bro:

Vid Léta Bro ansluter Lannavigen
till Lv915 (Bruksvigen). Bruksvigen
fungerar bl.a. som infart till samhaillet
norrifran, darfor dr vigen relativt vial : s
trafikerad (ADT ca 3000 vid kors-
ningen). Idag finns ingen belysning i
korsningen vilket kan leda till att den
ar svar att uppmarksamma for trafik-
anterna. For att hoja trafiksdkerheten
i korsningen bor darfor vagbelysning
uppsiittas.

Befintlig parkeringsyta upplates till
pendlarparkering.

Sparomradet:

Vid jarnvigsovergangen skyms sikten
kraftigt av trdd och buskar som vixer
langs sparet. Dessa bor tas bort {or att
hoja sdkerheten.

Jarnviagsovergangen vid styckebruket
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Komplettering av gang- och cykel-
vigar lings Lv 990:

En stor del av cykeltrafiken till
Laggesta gér langs Kvarnberga-
vigen. Lings denna finns en gang-
och cykelvég pa norra sidan av
véigen, den gér fram till busshall-
platserna 6ster om bron dver
Récksta a.

Vigrenarna langs vigen dr mycket
smala vilket gor att utrymmet for
cyklister ar daligt. P4 s6dra sidan
finns utrymme for att bredda vigen
for att 4stadkomma ett cykelbana.

Vid avtagsviagen mot Forsa

(ca 2,5 km fran Aker) ansluts nya
cykelbanan till en befintlig cykel-
bana som leder till Laggesta.

Vid busshallplatserna dndrar cykel-
banan sida. Darfor bér man hastig-
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Forslagsskiss pa atgédrd vid busshallplatser

hetssdkra denna punkt. Det dr ocksa |~

viktigt med tanke pa busshallplatsen
pa sodra sidan som endast kan nas
fran gdng- och cykelbanan pa norra
sidan.

Forslag pé hastighetssékring av 6vergangsstille

P4 sikt bor cykelvig mellan Akers styckebruk och Malmby utredas.

Forsavigen och Lundbyvigen:

Végarna bor byggas om for att anpassa strackan till gédllande hastighet. Detta kan ske genom
utbyggnad av hastighetsddmpande atgérder.




Forslag till framtida 30-zon

Erfarenheterna sedan lang tid visar att skador som uppstar vid kollisioner dir hastigheterna
underskrider 30 km/tim blir visentligt mindre och oskyddade trafikanter klarar sig normalt med
mindre blessyrer.
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Pa karta ovan har forslag pa 30-zon redovisats. Utmiarkning av 30-zon kan ske genom rekomm-
enderad hastighetsnedsittning eller genom trafikforeskrift. Vid nedsattning av hastigheten bor
dven ombyggnad av gatan ske s att foraren kdnner det motiverat att hélla den markerade
hastigheten.
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