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Svar pa interpellation fran David Aronsson (V), Merja
Kylmamaa (V) och Yvonne Knuutinen (V) om nar och hur
bussarna far battre tdgpassning

Véansterpartiet har genom David Aronsson, Yvonne Knuutinen och Merja
Kylmiamaa stillt fragor avseende utvidgning av kommunens busstrafik.

Nar det giller fragor om kostnader for utokad busstrafik beror de i huvudsak pa
faktorer som i vilken grad turer forlangs eller tillkommer, hur manga turer det ror
sig samt huruvida en ny buss méaste kopas in. En expansion av trafik beslutas
normalt inom ramen for den ordinarie trepartsprocessen. Dar dr Region
Sormland trafikhuvudman och dar representeras dven Strangnis kommun samt
Bergkvara buss AB. Kommunen kan inte ensam genomfora forandringar utan de
forutsatter att parterna enas.

Fraga 1:

Vad skulle det kosta per ar att ha bussar som uteslutande kor Ldggesta -
Mariefred, Liiggesta - Stallarholmen, Liggesta - Akers styckebruk, med specifik
uppgift att flexibelt passa tdgen?

Svar:

Fragan gér egentligen inte att svara pa i nuvarande form. Kostnaden beror p& hur
och i vilken utstrackning trafiken utvidgas. For att erhalla en uppfattning om
vilken storleksordning beloppen ror gors dock en del grundantaganden.

a) Vardagar 10 turer per dag under 250 dagar arligen fordelade
under peaktiderna, alltsd morgon och eftermiddag/kvall.

b) Priserna visas sddana de ar enligt trafikavtalet, alltsa utan
indexupprakning.

¢) Den tillkommande trafiken bedoms inte kunna koras med
befintlig fordonsflotta. Tillkommande kostnader for en
landsortsbuss: 400 000 kr/st.

d) Priserna utgar fran de som avser ordinarie linjetrafik pa
bestdamda tider. Priserna tar alltsa inte hansyn till den flexibilitet
som sannolikt efterfragas dar en buss ska kunna vinta in tdg som
ar forsenade exempelvis. D4 tillkommer extra kostnader till
beloppen nedan.

e) Exemplen forutsitter att det ar praktiskt mojligt att sitta in tre
extra bussar vid Laggesta station i peaktider, samt att det ar
tillrackligt. Hur detta forhéller sig i praktiken ar inte ndrmare

undersokt i detta skede.
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1. Laggesta — Mariefred — Laggesta: 622 500 kr + 400 000 kr = 1 022 500 kr.

2. Laggesta — Stallarholmen — Liggesta: 167 500 kr + 400 000 kr = 2 075 000 kr.

3. Liggesta — Aker — Liggesta: 592 500 kr + 400 000 kr = 995 000 kr

Total kostnad i exemplen ovan: 4 092 500 kr.

Observera att den verkliga summan med efterfragad flexibilitet kommer bli
hogre.

Fraga 2:
Ar det omojligt for Strdngnds kommun att komplettera busstrafiken snabbare
an genom den ordinarie tilliggsbestdllningen?

Svar:

Nej, det ar inte omgjligt. Nar det giller mindre forandringar inom ramen for det
gillande avtalet kan forandringar ske snabbare. I andra fall hanteras 6nskemalen
inom ramen for den ordinarie trafikplaneringsprocessen som tillkop. Som en
separat uppgift ar ledtiden for att ta in en ny buss ungefar ett ar. Nar det giller
sddana forandringar som denna interpellation avser hanteras de enligt den
ordinarie processen.

Fraga 3:
Skulle en stadsbusslinje i Mariefred kunna vara ett delsvar pd fraga 1? Vad
skulle det da kosta?

Svar:

Ja, det ar mojligt att en stadsbusslinje kan vara en del av svaret pa fraga 1.

I trepartssamverkan har dock inte nidgot behov av en sddan dnnu ansetts finnas
inom de narmaste aren. En sadan forandring hanteras i den ordinarie
trepartssamverkansprocessen.

Kostnaden gar inte att uppskatta utan en narmare precisering av fragan. En
stadsbuss kostar cirka 610 000 kr att képa in. Sedan beror det helt pa hur en
stadstrafik i Mariefred kommer att utformas. En modest uppskattning kan
resultera i en kostnad om minst 1 000 000 kr {or en ren stadstrafik.

Sammanfattning
Interpellationen kan bara besvaras vildigt ungefarligt och med risk for

tolkningsfel. Med den reservationen blir den totala kostnaden for efterfragad
trafikutvidgning 5,5 — 8 mkr.
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Interpellation:

Nar och hur far bussarna
battre tagpassning?

Kommunfullmaktige 15 april 2024

Till kommunstyrelsens ordférande

(Val medvetna om att frdgan ar aktivi kommunstyrelsen sa vdljer vi att
lagga var planerade interpellation dnda)

Det finns fordelar med att dka kollektivtrafik i forhallande till bil.
Forstas att slappa ut mindre vaxthusgaser men ocksa praktiska genom
att restiden kan laggas pa att arbeta, studera eller for den delen att
titta pa en film istallet for att kora en bil. Ett pendlarhushall kan valja
att ha en bil eller ingen bil alls om det gar att pendla kollektivt.

Det finns nackdelar med att dka kollektivtrafik. En av de mer plagsamt
uppenbara ar tagforsening och den da bristande passningen mot
kompletterande busstrafik. Den osdkerheten i hur lang tid resan tar ar
en negativ faktor i beslutet att stalla bilen eller som potentiell pendlare
att inte skaffa en bil.

Som vi forstar det beror den bristande passningen bland annat pa att
bussarna rent fysisk aven kor andra linjer, som da inte kan forsenas pa
grund av taget.

Darfor onskar vi svar pa foljande fragor

1. Vad skulle det kosta per ar att ha bussar som uteslutande kor
Laggesta - Mariefred, Laggesta - Stallarholmen, Laggesta -
Akers styckebruk, med specifik uppgift att flexibelt passa
tagen?

2. Ar det omojligt for Strangnas kommun att komplettera
busstrafiken snabbare an genom den ordinarie
tillaggsbestallningen?

3. Skulle en stadsbusslinje i Mariefred kunna vara ett delsvar pa
fraga 1? Vad skulle det da kosta?

David Aronsson Yvonne Knuutinen Merja Kylmamaa
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