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KS§11 Dnr KS/2023:167 — 034

Motion fran Yvonne Knuutinen (V) om laddstolpar med
43 kW- och 50 kW-laddning i alla tatorter i kommunen

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaiktige besluta att

1. motionen foranleder ingen atgard utifrdn nedanstaende
resonemang.

Beslutsgang
Ordforanden finner att det endast finns ett forslag till beslut och att detta blir
kommunstyrelsens beslut.

Beskrivning av drendet

Kommunstyrelsen har fatt att bereda motion fran Yvonne Knuutinen (V) om
laddstolpar med 43 kW- och 50 kW-laddning i alla tatorter i kommunen.
Motionaren yrkar pa att

1. kommunstyrelsen far uppdraget att via Strangnas
kommunforetag AB med dotterbolag se till att det i god tid innan
nasta ars turistsasong finns ytterligare laddstolpar med 43 kW-
respektive 50 kW-laddning i tiatorterna.

Omkring 90 procent av all laddning av personbilar sker vid hemmet eller
arbetsplatsen. Har racker det ofta med 1angsam laddning (1ag effekt) d bilarna
star parkerade langa stunder. Som komplement behover det finnas publik
normalladdning, 4ven kallad destinationsladdning (ofta 11—22 kW) vid platser
dar bilarna star parkerade nagon till ndgra timmar. Vid langa resor finns aven
behov av snabbladdning (frén 43 kW och uppat) for att med ett kortare stopp
fylla pa batteriet och aka vidare.

Snabbladdning, som dr det motionen foreslar finns idag i Strangnis kommun
vid Biskopskvarn och kommunhuset. Platser med destinationsladdning finns
det betydligt fler av, om dn ojamnt fordelade och inte alltid pa de mest lampade
platser. Kommunstyrelsen delar motionarens bild av att det behovs fler
laddplatser i kommunens tatorter och har som ambition att mojliggora
etablering. Strangnds kommun arbetar for att likt flertalet kommuner i
Stockholmsomradet, erbjuda privata aktorer att ansoka om nyttjanderattsavtal.
Ett forslag till rutin for detta ar framtaget for aktorer inom laddinfrastruktur for
etablering pa utpekad kommunal mark inom vara fyra tatorter. S& snart det
antagits kommer det att kommuniceras med marknaden i lampliga kanaler.
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Energikontoret i Midlardalen har pa uppdrag av Strangnias kommun tagit fram
rapporten Strategi for publik infrastruktur. Dar rekommenderas vi att anvanda
ovanstdende forfarande samt att fokusera pa platser dar besokare vistas under
en forutbestamd tid. Strangnas kommun anses vara en pendlarkommun med
goda forutsattningar for hemma- och arbetsladdning i kommunen.
Nyetableringar med hogre effekt for resande genom kommunen
(snabbladdning) bor i detta skede skotas av exempelvis drivmedel- och
fordonsbolag. Darfor rekommenderas Striangnis kommun att prioritera
normalladdning (destinationsladdning) fore snabbladdning. Visar det sig att
marknaden gor en annan bedomning och hellre vill etablera snabbladdning eller
en kombination av dessa varianter pa vara erbjudna platser si vialkomnas dven
det. Skulle intresset att etablera laddplatser visa sig vara lagt ar
rekommendationen att kommunen gér vidare och genom upphandling etablerar
publika laddplatser.

Adress Antal laddplatser kw/plats
Strangnas

Mygatan 10 (Kommunhuset) 2 30
Visterviksgatan 15 4 22
Langhergsgatan 2 (Resecentrum) 24 22
Markérvigen 3 (Maller Bil) 1 25
Bjornbarsstigen B 11
Kvartsgatan 2 (McDonalds) 1 50
Kwvartsgatan 1 (Circle K) 1 50
Kvartsgatan 6 12 250
Kvartsgatan 6 4 300
Aspd handel 1 11
Biskopskvarnsleden (Strangnis Golfklubb) 4 22
Akers styckebruk

skottvangsviagen (Akers Sweden) 2 22
Mariefred/Liggesta

Skogsborgsvigen 1 (MAVAB) 6 11
Slottstradgardsgatan 2 (Mariefredsskaolan) 2 22
Radjursvigen 30, Mariefred 4 22
Totalt 74

Tabell 1. Befintliga publika laddplatser i Strdngnds kommun enligt Chargefinder 24-01-31.

Utover befintliga publika laddplatser redovisade ovan ar nyttjanderattsavtal
tecknat for laddplatser vid Larslunda IP och inom kort dven for laddplatser vid
Visterviken och Stora torget i Strangnis samt vid hamnplan i Mariefred.

Parallellt med detta arbete for publik laddinfrastruktur har Strangnas Fastighets
AB ett uppdrag att etablera laddplatser for anstillda och besokare vid
kommunala verksamhetsfastigheter (publika utanfor kontorstid) samt for
boende i allménnyttan.
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Ekonomiska konsekvenser for kommunen
Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for kommunen.

Ovriga konsekvenser
Beslutet medfor inga 6vriga konsekvenser.

Uppfoljning
Ingen uppfoljning kravs.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande, Svar pa Motion fran Yvonne Knuutinen (V) om laddstolpar
med 43 kW- och 50 kW-laddning i alla tatorter i kommunen, 2023-12-29
Rapport, Strategi for publik laddinfrastruktur, 2023-06-07

Protokollsutdrag, KF § 48, 2023-03-27, Nyinkomna motioner och
interpellationer

Motion fran Yvonne Knuutinen (V) om laddstolpar med 43 kW- och 50 kW-
laddning i alla tatorter i kommunen, 2023-03-20

Beslutet skickas till
Kommunfullmaktige
Motionédren
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Rapport: Strategi fo
publik laddinfrastruktur

Foljande rapport har tagits fram av Energikontoret i Malardalen pa uppdrag av
Strangnas kommun.
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Sammanfattning av laddinfrastrukturen i kommunen

Laddinfrastrukturen i kommunen bestar idag av 13 publika laddningsstationer med totalt 68
laddpunkter. For att bemota det berdaknade laddningsbehovet enligt CPEV-kvoten och fordonstatistik
fran 2022, behover den befintliga publika laddinfrastrukturen uttkas med ytterligare 68 laddpunkter.
CPEV-kvoten tar dock inte laddningskapaciteten hos de befintliga laddningspunkterna i beaktande,
som enligt undersdkningen i tidigare avsnitt ligger 6ver de mal som EU-kommissionen foresprakar.
CPEV-kvoten gor saledes ingen skillnad pa om laddningspunkten innehar en lag eller hog
laddningseffekt, nagot som ur ett laddningskapacitetsperspektiv kan innebara en risk for
Overetablering. Darfor landar denna analys i en rekommendation om att skapa ett samspel mellan
CPEV-kvoten och kapacitetsmattet for att bade tdcka det befintliga och framtida laddningsbehovet,
samt undvika 6veretablering.

Exempelvis skulle en utbyggnad med 68 laddpunkter med en fordelad effekt pa 3,7-22 kW
(normalladdning), innebara att laddningskapaciteten 6kar med cirka 252—-1 496 kW. Medan en
utbyggnad med 68 laddpunkter med hogre effekt, exempelvis 50 kW, skulle innebara att den
befintliga laddningskapaciteten 6kar med 3 400 kW. Val av ratt laddningseffekt ar saledes viktig och
beror bland annat pa laddfordonsagarens férvantade stopptid samt typen av laddfordon som ar
dmnat att ladda. Tidigare presenterade prognoser over elbilsmarknaden visar att trenden i
fordelningen mellan andelen rena elbilar och laddhybrider har, och kommer att fortsatta att
forandras. | forhallande till laddhybrider, har rena elbilar stérre batterikapacitet och darmed aven
rackvidd. Stodladdning med laga effekter ar saledes mindre nédvandig for rena elbilar i férhallande
till laddning med hogre effekt. Det dr dock endast rena elbilar som kan ta emot en laddning av den
hogre effekttypen, ej laddhybrider. Darfér rekommenderas en kombination av bade laga och hoga
effekter for att tillgodose alla behov. Normalladdning ska prioriteras fore laddning med hoga
effekter. Snabbladdning ska etableras som ett komplement till normalladdning och fungera som
rackviddsforlangare.

Vidare bor fragestallningen om utbyggnad av laddinfrastruktur inte endast handla om antalet
laddpunkter Strangnas kommun kommer att behéva utdka med, utan dven var dessa ska placeras.
Detta bor i forsta hand bestammas utifran hur nyttjandet av de befintliga publika laddstationerna ser
ut idag, vilka 6nskemal som inkommit fran allmanheten, samt utvecklingen av antalet laddbara
fordon i Strangnas kommun.

De presenterade prognoserna over laddningsbehovet visar a ena sidan att nyetablering av
laddpunkter dr nédvindig. A andra sidan tar ingen av prognoserna hansyn till utvecklingen av den
icke-publika laddinfrastrukturen, vilket i Strangnds kommun, dar mojligheten till hemmaladdning ar
god, kan innebdra att prognoserna visar en 6verskattning av laddningsbehovet.

Med det sagt ska kommunen inte bortprioritera publik laddning dven om man skulle anse att
behovet av laddning kommer |6sas via hemmaladdning. Med strategiska placeringar vid exempelvis
besoksmal och centrumbildningar kan man framja naringslivet med att forbipasserande stannar for
att ta en fika, en lunch, eller nagot fran en butik dar narliggande publik laddning erbjuds. Publik
laddning kommer pa sa vis att fungera som ett komplement i form av exempelvis
destinationsladdning och bor ej ses som laddning for enbart kommuninvanare. Fler publika
laddpunkter kan vara lugnande for manga i och med den sa kallade “rackviddsangesten” som kan
finnas for personer som star i vagskalet infor att valja ett laddbart fordon som nésta bil.
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Rekommenderad strategi

Kommunen rekommenderas inte att ansvara som huvudaktor i den fortsatta utbyggnaden av
laddinfrastruktur, utan rekommenderas istallet att stalla sig positiv till samarbete med aktérer som
vill etablera laddningsstationer. Etablering av laddningsstationer pa kommunal mark ska erbjudas déar
kommunen finner det lampligt. Detta genom att kommunen upplater mark till externa aktorer
genom koncession dar aktoren betalar en arrendeavgift for marken. Arrendeavgiften ska avse att
tdcka kommunens kostnader. | brist pa intresse fran privata aktérer rekommenderas kommunen att
etablera egna laddningsstationer pa stérre kommunala besoksmal, centrumbildningar samt egna
fastigheter och verksamheter.

Kommunen rekommenderas att anvdnda sig av upphandlingsférfarandet Dynamiskt ink&pssystem
vid upphandling av externa aktorer. Till skillnad fran ett ramavtal sa ar ett dynamiskt inkdpssystem
Oppet for nya leverantorer att ansluta sig till under hela systemets giltighetstid, sa lange de uppfyller
vissa kvalificeringskrav. Dessa krav kan exempelvis vara typ av ladduttag, krav pa driftsdkerhet pa
laddstationen, statistik och att reklambetonade symboler ska minimeras. Vidare mojliggor ett
dynamiskt inkdpssystem for en upphandlande organisation att fa tillgang till ett brett urval av
leverantoérer, och pa sa satt utnyttja konkurrensen pa basta satt. Pa marknader som ar under snabb
utveckling, som just elbilsmarknaden, kan upphandlande organisationer genom dynamiskt
inkopssystem effektivt kdpa in de senast utvecklade I6sningarna och produkterna.

Vad galler debitering av laddningskostnad, rekommenderas kommunen att i forsta hand anvanda sig
av betalning via en extern laddoperator, eftersom en sadan betalldsning innebar bade mindre
administrativt arbete samt majligheten att undga den juridiska besvarligheten som handel med el
medfoér. Valjer kommunen att skéta debiteringen pa egen hand, rekommenderas betalningsmodellen
betalning per tidsenhet. Detta for att bland annat erhalla battre omsattning pa laddningsstationerna
och darmed gora plats for att fler elbilar ska kunna ladda.

For att vidare framja etableringen av laddinfrastruktur i kommunen, rekommenderas att kommunen
vid nybyggnation eller ombyggnad kraver att omradet férbereds for etablering av laddinfrastruktur.
Detta galler dven for den icke-publika laddinfrastrukturen, eftersom utbyggnaden av denna gar hand
i hand med utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen. Darfor ar det 6nskvart att kommunen
genom kommunala bostadsbolag bygger ut hemmaladdning for boende i allmannyttan. For ovrig
hemmaladdning bér kommunen anta en stédjande roll gentemot husagare, bostadsrattsforeningar,
privata fastighetsdgare och féretag. Detta framst via kommunens energi- och klimatradgivning.

Fokusera pa platser dar en besokare vistas under en forutbestamd tid. Strangnds kommun anses vara
en pendlarkommun och da har goda majligheter till hemma- och arbetsladdning i kommunen.
Nyetableringar med hogre effekt for resande genom kommunen bor i detta skede skotas av
exempelvis drivmedel- och fordonsbolag. Darfér rekommenderas Strangnas kommun att prioritera
normalladdning (destinationsladdning) fére snabbladdning.
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Begreppslista

BEGREPP FORKLARING

LADDSTATION Geografisk plats med majlighet till laddning, bestar av en eller flera
laddplatser

LADDPLATS En parkeringsplats for ett laddbart fordon dar maojlighet till laddning av
ett fordon i taget finns.

LADDPUNKT Ett eluttag eller en elkontakt dar méjlighet finns att ansluta och ladda ett

fordon i taget. En laddpunkt kan vara bade en laddkabel med kontakt
eller ett uttag som sitter pa laddaren. En laddare kan ha fler an en
laddpunkt.

LADDUTRUSTNING/LADDARE

En teknisk utrustning som har en eller flera laddningspunkter for att
ladda ett eller flera laddfordon. Laddstolpe och laddbox &r tva exempel.

ICKE PUBLIK LADDNING

Anvands av en sluten grupp personer. Denna laddning nyttjas
exempelvis av villadgare som installerat en laddpunkt hemma,
medlemmarna i en bostadsrattsférening eller anstallda och kunder pa
ett foretag eller inom kommunens eget tjansteutdvande.

PUBLIK LADDNING

Till for att nyttjas av alla. Dessa placeras ofta vid offentliga destinationer
déar laddningen séljs som en tjanst

SEMI-PUBLIK LADDNING

En parkeringsplats som nyttjas exempelvis av ett foretag pa dagtid, for
att sedan vid kvallstid vara tillgdnglig fér allmanheten mot betalnin

NORMALLADDNING

En laddpunkt som har en maximal overforingseffekt pa hogst 22 kW. Vid
hem och arbetsplatser d&r normalladdning med effekter pa 2-4 kW
vanligast.

SNABBLADDNING:

En laddpunkt med en maximal laddeffekt pa mer dn 22 kW. Vanligast
forekommande effekterna for snabbladdare ar i nulaget mellan 43-50
kw.

SEMISNABBLADDNING:

En typ verision av normalladdning med en effekt per laddpunkt pa 11-22
kW. De vanligaste férekommande effekterna ar i nuldget 22 kW och 11
kw.

LASTBALANSERING

Lastbalansering ar en teknik som innebar att laddboxen justerar
laddeffekten till laddfordonet med hansyn till 6vrig elanvandning i t.ex.
hemmet, eller pa platser med flera ladduttag. Detta for att inte sakringar
ska ga och man ska kunna ladda sakert dygnet runt

REN ELBIL En ren elbil drivs av en eller flera elmotorer som enbart kors pa el fran
ett batteri, som kan laddas fran elnatet
LADDHYBRID Laddhybrid kallas dven plug-in-hybrid och har tva motorer: en

forbranningsmotor som drivs av bensin eller diesel och en elmotor.
Laddhybrider har precis som elbilar ett batteri som kan laddas fran
elnadtet, men rackvidden for dessa batterier ar inte lika lang som for en
ren elbil

VEHICLE-TO-GRID
(V2G)

Vehicle to grid, syftar pa att bilen kan mata ut el pa elnatet utifran ett
behov i elsystemet.

CPEV-KVOTEN

Rekommenderad planeringsmatt av EU-kommissionen om en publik
laddpunkt per var tionde laddbar bil. Star for Charging Points per Electric
Vehicle.
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En laddstation innehaller manga olika delar och begrepp som kan vara latta att blanda ihop. Féljande
bild beskriver detta.

. 0“
oo
-\;a-

I
—
7] \
o
(=N
[+1]
"
Y —|
T Laddpunkt

Laddplats

Laddplats

Laddplats Laddplats

Figur 1: En helhetsbeskrivning av en laddstation med olika begrepp.
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Inledning

Sverige har antagit mal om en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030. Om malet ska vara mojligt
att na, behoéver transportsektorn genomga snabba forandringar, vilket kommer att kréava stor
handlingskraft fran manga samhallsaktorer. Sannolikt kommer elfordon att ha en dominerande plats
i framtidens fordonsflotta. For att nd malet om fossiloberoende kommer en kombination av hallbara
resor i form av gang, cykel och kollektivtrafik samt flera alternativa fossilfria drivmedel att behovas,
dar el kommer ha en betydande roll. En elektrifierad fordonsflotta har till sin férdel att den ar
energieffektiv och reducerar partikelutslapp och buller fran trafiken. Enligt en prognos fran Power
Circle berdknas Sverige ha ndarmare 2,5 miljoner laddbara bilar i trafik ar 2030. | jamforelse finns i
dagslaget totalt cirka 4,7 miljoner bilar pa de svenska védgarna.

For att 6vergangen till en elektrifierad fordonsflotta ska kunna ske, behévs en val fungerande
laddinfrastruktur med flera olika typer av laddning. En laddstation kan placeras sa att allmanheten far
tillgang till den, en sa kallad publik laddstation. Laddstationer kan dven installeras pa enskilda
parkeringsplatser, som vid hemmet och arbetsplatsen, och darmed huvudsakligen anvandas av de
boende eller de som arbetar pa arbetsplatsen, en sa kallad icke-publik laddning. Forskning visar att
huvuddelen av nuvarande laddning av elfordon, ungefar 80—90 procent, sker vid icke-publika
laddstationer och i manga fall sker laddningen pa privata parkeringsplatser. Samtidigt ar publik
laddning ett viktigt komplement for att 6ka tillgdngligheten samt mojliggéra omstéallningen och val av
laddbara fordon.

Syfte

Syftet med denna rapport ar att ta fram en strategi fér publik laddinfrastruktur at Strangnas kommun
och skall kunna anvandas som ett verktyg i kommunens planering och som underlag vid dialog med
aktorer for nyetablering av laddstationer inom kommunens geografi. Strategin ska kartlagga hur den
publika laddinfrastrukturen &r etablerad i kommunen i dagslédget, for utvardera vilka ytterligare
behov som finns. Strategin &mnar aven att beskriva Strangnas kommuns roll och stallningstagande till
utbyggnad av laddinfrastrukturen inom kommunens geografiska omrade.

Avgransning

Denna strategi for laddinfrastruktur omfattar framst dagens laddningsbehov med en framatblick till
2025. Darefter bor strategin ses Over arligen utifran den utveckling av teknik, lagstiftning och
efterfragan som skett. Strategin pekar inte specifikt ut nar laddstationer bor vara pa plats. Fokus i
strategin ar publik laddning for personbilar. Andra fossilfria drivmedel utvdrderas darmed inte i
denna rapport. Strategin behandlar dirmed inte laddinfrastruktur fér arbetsplatser eller hemmet,
eller laddinfrastruktur for tunga transporter och kollektivtrafik. Kommunens egen fordonsflotta
omfattas inte av strategin.
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Kommunens roll och stallningstagande

En viktig forutsattning for samverkan mellan aktorer ar vilken roll den enskilda kommunen viljer att
ta i utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. Vilken roll en kommun kan anta, grundar sig bland
annat i politiska beslut, finansiering, mal och ambitioner. Utover dessa aspekter kan kommunens roll
paverkas av faktorer som exempelvis dgandeskap och radighet. En kommun kan bland annat inta en
roll som huvudaktor och pa sa satt véilja att bade dga och skoéta driften av laddinfrastrukturen pa
egen hand. En sadan strategi ar inte vanligt forekommande och viljs i regel i samband med brist pa
intresse fran laddoperator.

En kommun kan dven anta en stodjande roll i utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen. En
sadan strategi innebar att kommunen inte har fér avsikt att sjalv tillhandahalla publik
laddinfrastruktur men staller sig positiv till samarbete med aktérer som vill etablera
laddningsstationer. Detta genom att upplata lamplig mark, samt eventuellt medfinansiera
byggnationer. Kommunen ser inte att drift eller underhall av publika laddstolpar kan eller bor ske
inom de kommunala forvaltningarna i en sadan strategi.

En kommun behover inte nodvandigtvis halla sig till en och samma roll igenom hela
etableringsprocessen, utan olika geografiska platser inom kommunen kan ha olika forutsattningar
som gor att kommunens roll kan variera for respektive plats. En kommun kan saledes anta en
drivande roll genom att ta fram en strategi kring utveckling av publik laddinfrastruktur. | en sadan
strategi jobbar kommunen aktivt for att underlatta andra aktorers etablering av laddningsstationer.
Detta genom att exempelvis peka ut lampliga platser for lokalisering av publika laddningsstationer,
erbjuda berérda aktorer mojlighet att etablera laddplatser pa mark som dgs av kommunen, samt, vid
behov, etablera laddningsstationer pa egen hand pa storre kommunala beséksmal och
centrumbildningar.

Vidare ar publik laddinfrastruktur inte en fraga for en specifik tjansteperson eller avdelning, da fragan
paverkar flera funktioner i en kommun. Olika funktioner i kommunen kan darfér ha olika roller
géllande utbyggnaden av laddinfrastruktur. Figur 2 presenterar exempel pa hur fordelningen av roller
inom kommunen kan se ut.

Rekommendationer

Kommunen rekommenderas inte att ansvara som huvudaktor i den fortsatta utbyggnaden av
laddinfrastruktur, utan rekommenderas istallet att stalla sig positiv till samarbete med aktorer
som vill etablera laddningsstationer. Etablering av laddningsstationer pa kommunal mark ska
erbjudas dar kommunen finner det [ampligt. Detta genom att kommunen upplater mark till
externa aktorer genom koncession dar aktéren betalar en arrendeavgift fér marken.
Arrendeavgiften ska avse att tdcka kommunens kostnader. | brist pa intresse fran privata
aktérer rekommenderas kommunen att etablera egna laddningsstationer pa stérre kommunala
besoksmal, centrumbildningar samt egna fastigheter och verksamheter.
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Funktion

Exempel pa roll

Energi- och klimatradgivningen

Kommunstyrelsen

Naringslivsutveckling

Besoks- och turismndring

Samhallsplanering

Kommunikator

Kommunalt energibolag

Kommunalt natbolag

Kommunalt fastighetsbolag

Kommunala parkeringsbolag

En funktion som ofta ar kunnig i fragan om
laddinfrastruktur. Viktig utifran sin radgivande
roll till privatpersoner, saval som exempelvis
foretag, fastighets- och bostadsbolag.

Politiska beslut

Genom natverk och informationsspridning
kunna fora dialog med befintliga arbetsplatser
och nya verksamheter.

Oka service pa besdksmal och dven 6ka
besokare till attraktiva platser.

Formedla information om markagarforhallande,
planerad markanvandning, eventuella bygglov,
forberedelser och planering i exploatering och
hur man tecknar avtal om markarrende.

Kommunikation och informationsspridning
genom exempelvis nyhetsbrev och sociala
medier. Information och kommunikation med
medborgare kring elbilar och laddinfrastruktur.

Om kommunen vill bygga egen
laddinfrastruktur kan det exempelvis ske via
kommunalt energibolag. Har kompetens kring
forutsattningar i elnatet.

Har oversikt 6ver tillgangen pa el och effekt.

Erbjuda laddning till hyresgaster och besdkare
till fastigheterna.

Erbjuda laddning pa parkeringsplatser pa
kommunal mark.

Figur 2: Exempel pa férdelning av roller inom kommunens olika funktioner. Kélla: Rapporten "Végledning fér

laddinfrastruktur - publik laddning i Fyrbodal".

Malardalen Energy Agency
r Energikontoret
i Mélardalen

EUROPEISKA
* * UNIONEN
* * Europeiska
o regionala
utvecklingsfonder

* X



Affarsmodeller och betallosningar

Beroende pa roll och stéllningstagande, finns ett flertal varianter mojliga nar det géller finansiering
och affarsmodell for publik laddinfrastruktur. Genom omvarldsbevakning har andra svenska
kommuners val av affarsmodeller undersokts. Undersokningen aterfinns i bilaga 1. De kommuner
vars affairsmodeller presenteras som exemplen har varit nominerade till och i vissa fall vinnare av
Laddguldet?.

Extern operator dger laddinfrastrukturen

En kommun kan vilja en stédjande och/eller drivande roll och erbjuda avtal for kommersiella aktorer
att etablera laddningsstationer genom att upplata kommunal mark. Det finns olika krav en kommun
kan stalla i den typen av avtal. Vanligt forekommande krav ar att privata aktorer star fér och
finansierar laddutrustningen, elférsorjning och ndédvéandiga ledningsarbeten. Medan kommunen
ansvarar for och bekostar skyltning fér reglering av parkering och forekommande 6versyn pa
parkeringsplatsen (exempelvis sopning och snordjning). Infér en sadan affairsmodell r det viktigt att
kommunen utvecklar rutiner som hanterar fragor kring kontaktpersoner, avtal, eventuella bygglov,
tillgang till kartunderlag och annan information om befintlig infrastruktur. Stockholm stad ar en av
kommunerna som anvander sig av en sadan affarsmodell. Kommunen erbjuder privata aktorer
nyttjanderattsavtal och stéller krav pa att den som ansoéker star for installation samt drift och
underhall av laddningsstationen. Nedan presenteras ett exempel pa krav som stélls i
nyttjanderattsavtalet som Stockholm stad anvander sig av.

e Man far nyttja platsen i 10 ar — ingen avgift

e Krav pa uttag: Snabbladdning: CCS; Normalladdning: Typ 2, 3,7 — 22 kW

e Fargsattning pa laddstationen: Umbragra (RAL7022); Metallic (RAL 9006)

e Krav pa driftssakerhet pa laddstationen — 95 %

e Reklambetonade symboler ska minimeras

e Krav pa att staden ska fa tillgdng pa data och statistik (fér bland annat utvérdering)

Det rader aven samfinansieringsmodeller dar kommunen star for investeringar i ledningar och
markarbeten fram till fundament medan den externa laddoperatoren star for installation och dgande
av sjalva laddstationerna samt drift, kundservice, betallésningar med mera. Ett exempel pa en sadan
modell &r Vattenfall InCharge. Fér att kunna ansdka om Vattenfalls InCharge samfinans behover
sokande sadkerstélla att man dger fastigheten, samt parkeringsytan dar tankt publik laddning ska
placeras. S6kande behdver ocksa sjalva eller tillsammans med elektriker sdkerstalla att det finns
angiven elkapacitet avsatt fér laddningen och att elcentralen dr inom rimligt avstand for
etableringen. Mer information Vattenfalls samfinansierings-system gar att hitta har.

Kommunen/kommunalt bolag dger laddinfrastrukturen

Om intresset ar |agt bland laddoperatoérer att etablera laddningsstationer i en kommun, kan
alternativet vara att kommunen/ett kommunalt bolag dger laddinfrastrukturen. Detta antingen i
forvaltningsform eller via kommunala bolag.

Det finns idag kommuner som erbjuder gratis laddning. Det dr dock hogst tveksamt om det &r
juridiskt gangbart da det kan hamna i konflikt med formuleringar i kommunallagen respektive

! Laddguldet r ett pris som delas ut till kommuner och fastighetsidgare som tagit konkreta initiativ och som har
den viktiga helhetssynen pa elektrifieringen av fordonsflottan.
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konkurrenslagen. Om en kommun viéljer att ge bort eller subventionera el kan det namligen anses
gynna vissa kommuninvanare framfér andra och darmed riskera strida mot kommunallagens
likstallighetsprincip, vars bestammelse aterfinns i 2 kap. 3 § kommunallagen (2017:725).
Likstallighetsprincipen ar utvecklad for att kommuner ska behandla sina invanare lika, om det inte
finns sakliga skal for nagot annat. Vidare kan subventionerad laddning dven utgora ett hinder for
privata aktorer att etablera sig pa marknaden. Enligt konkurrenslagen far inte offentliga aktérer
snedvrida eller hamma en effektiv konkurrens. Darfér om en kommun ska sélja el ska denna enligt
likstallighetsprincipen ta ut en avgift. Avgiftsnivan beror pa om forvaltning eller bolag hanterar
forsaljning. | forvaltningsform satter sjalvkostnadsprincipen taket for avgiftsuttaget och i bolagsform
ska en marknadsmassig prissattning istéllet tillampas. Kommuner rekommenderas darfor att debitera
en kostnad for laddning. En kommun kan gora detta pa egen hand, genom att anvanda sig av en av
tre nedan beskrivna, generella betalningsmodeller: betalning per tidsenhet, betalning per
energienhet och debitering per fastpris. Alternativt 6verlata laddningsstationerna helt till privata
aktorer.

Betalning per tidsenhet
Betalning per tidsenhet innebar i regel debitering av laddningskostnad per minut eller timme. Vilken

tidsenhet som tillampas beror framst pa vilken typ av laddare som avses, dvs om det &r en
snabbladdare som laddar pa hogre effekt eller om det ror sig om en normalladdare. Da en
snabbladdare ofta laddar bilen under en timme anvéands vanligen betalningsmodellen betalning per
minut. | fallet med normalladdning (3,7—-22 kW) sker det ofta under flertalet timmar (beroende pa
effekten), vilket gor att betalning per timme foredras. En fordel med denna modell &r att den ger ett
incitament till anvdndaren att flytta bilen vid 6nskvard uppnadd laddningsméangd, vilket 6kar
omséttningen av anvandare per laddpunkt och darmed gor plats for att fler elbilar ska kunna ladda.
Exempel pa aktorer som idag tillampar betalning per tidsenhet ar Vattenfall och Fortum.

Modellen betalning per tidsenhet bor inte kunna jamstallas med elhandel, men det juridiska laget ar
inte helt klart da inga fall har provats.

Betalning per energienhet

Betalning per energienhet innebar debitering av laddningskostnad per kilowattimme, detta
oberoende av tiden for laddning. Genom denna modell kan ett enhetligt pris anvdandas, oberoende
av vilken kapacitet en laddningsstation har.

Till skillnad fran betalningsmodellen betalning per minut, kan betalning per energienhet leda till ett
mindre effektivt utnyttjande av laddningsstationerna, da modellen inte tar laddningstiden i
beaktande. Detta kan innebéra att ett laddbart fordon kan sta kvar pa laddningsstationen utan att
debiteras ytterligare, nar batteriet ar fulladdat.

Debitering av laddningskostnaden baserad pa faktisk forbrukning, dvs per éverford kilowattimme, ar
att likstalla med att bedriva elhandel. Med detta féljer juridiska aspekter, samt
redovisningsskyldighet for energiskatt.
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Fastpris

Fastpris innebar debitering av laddningskostnad via ett forutbestamt pris for laddning, oberoende av
hur mycket ett laddbart fordon laddas eller hur lang tid det tar att ladda. Modellen stimulerar inte ett
effektivt utnyttjande av laddningsstationen. Modellen har ingen sarskild spridning, men har anvants
pa vissa bensinmackar som erbjudit snabbladdning. Att debitera ett fastpris, utan hansyn till faktiskt
forbrukning, anses som oréttvist da rena elfordon (fordon med stérre batterikapacitet) kan gynnas
mer av denna modell an exempelvis laddhybrider.

Rekommendationer

Kommunen rekommenderas att i férsta hand anvanda sig av betalning via en extern
laddoperator, eftersom en sadan betallésning innebar bade mindre administrativt arbete samt
majligheten att undga den juridiska besvarligheten som handel med el medfor. Viljer
kommunen att skota debiteringen pa egen hand, rekommenderas betalningsmodellen betalning
per tidsenhet. Detta for att bland annat erhalla battre omsattning pa laddningsstationerna och
darmed gora plats for att fler elbilar ska kunna ladda.

Utformning och tillganglighet

Tillganglighetsanpassning av laddplatser ar ett omdiskuterat &mne i fragan om publik
laddinfrastruktur. En laddplats ska utformas sa att den ar latt atkomlig for alla. Det innebar att nér ett
fordon star parkerat, ska det finnas tillrackligt med utrymme bade framfor och pa sidorna om
fordonet. Dessutom ska hinder i form av kantstenar och nivaskillnader undvikas. En god startpunkt ar
att tanka att laddplatsen utformas likt de val tilltagna parkeringar som ofta finns vid matbutiker.
Nedan féljer allmanna rad att ténka pa vid utformning av publika laddplatser.

e FOrattladdstationer ska vara tillgdngliga for alla, ska dessa placeras sa att anslutning, betalning
och annan information sker pa en hojd av hogst 120 cm, men garna 80-100 cm Over
parkeringsplatsens yta.

e Utformning av information vid laddningspunkterna ska beakta anvandare med nedsatt syn och
fargseende, genom att skdrm och betalningsinformation far en tydlig kontrast mellan text och
bakgrund.

e FOr att vara man om tillganglighet pa utrymme mellan laddningspunkterna, rekommenderas
max 2 laddpunkter per enhet.

e Eventuell pakorningsskydd ska utformas sa att det ar maojligt att komma at laddningspunkten
fran en rullstol. For att ge god framkomlighet, ska pakorningsskydden placeras med minst 90
cm (gdrna 120 cm) mellanrum

Vidare, for att kunna reservera och markera en parkeringsplats for laddfordon kravs beslut om lokal
trafikforeskrift. Ett sddant beslut innebar att platsen reserveras for laddfordon oavsett om laddning
pagar eller inte, nagot som kan leda till ett mindre effektivt utnyttjande av laddplatsen. Darfér bor en
kommun se 6ver om det kan vara lampligt att tidsreglera platsen. Reglering av tid for respektive
laddplats bor anpassas utifran laddningsstationens effekt for att full laddning ska kunna uppnas
under den aktuella tidsbegransningen.
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Elbilsutvecklingen och laddinfrastruktur i Sverige

Fordonsstatistik fran Trafikanalys vagtrafikregister, for ar 2015—-2022, visar att elbilsmarknaden i
Sverige har tagit ordentlig fart de senaste aren. Antalet laddbara personbilar under det sista kvartalet
2022 uppgick till omkring 460 000. Av dessa var cirka 60 procent laddhybrider (rod stapel i Figur 3)
och resterande 40 procent rena elbilar (bl3 stapel i Figur 3). Aven om laddhybriderna antalsmassigt ar
fler, har elbilarna statt fér en betydande 6kning; fran cirka 110 000 ar 2021 till 206 000 ar 2022.

Laddbara personbilar i Sverige

450000
400000
350 000
300 000
250 000
200 000

150 000
100 000 I I
50 000 I

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Antal

M Personbilar el B Personbilar laddhybrider Laddbara personbilar totalt

Figur 3: Okning av antalet laddbara fordon i Sverige 2015-2022. Kdlla: Trafikanalys vigtrafikregister (Trafa.se)

For att studera hur elbilsmarknaden kan komma att utvecklas under kommande ar, har bade
Trafikanalys och branschorganisationen Power Circle tagit fram prognoser. Prognosen fran
Trafikanalys (Figur 4) bedomer att det kommer att finnas cirka 1 miljon laddbara personbilar i trafik,
varav cirka 600 000 &r rena elbilar, omkring ar 2025. Det innebér att cirka 20 procent av
personbilarna i trafik ar 2025 kommer att vara laddbara. Prognosen fran Power Circle stracker sig
fram till 2030 och bedémer att antalet laddbara personbilar kommer att 6ka till cirka 2,5 miljoner
omkring ar 2030. Bada prognoserna bedomer att utvecklingen av elbilsmarknaden kommer att folja
en S-kurva, vilket ar vanligt nar det galler teknisk innovation och utveckling, dar tillvaxten forst
accelererar for att sedan mattas av.
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Figur 4: Prognos fér vigfordonsflottans utveckling av nyregistrerade personbilar. Kélla: Trafikanalys.

| samband med att allt fler laddbara fordon har kommit ut pd marknaden, har utbyggnad av publik
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laddning 6kat, se Figur 5. Dock inte i samma takt som de laddbara fordonen. Branschorganisationen
Power Circle skriver i sin prognos att laddpunkter behover etableras i hogre takt. Antalet laddpunkter
behover enligt prognosen 6ka fran dagens (2023) nara 18 000 till 50 000 ar 2025 och 90 000 ar 2030,

som presenterat i Figur 6.

18000

Antal

Ménad

@ cosicombo @ chacemo @ Tesasc @ 1 @ T2
Figur 5: Okning av antalet installerade publika laddpunkter. Kélla: Elbilsstatistik.se
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Antal publika laddpunkter per effektniva
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Figur 6: Prognos 6ver utvecklingen av antalet publika laddpunkter. Kéilla: Power Circle (2021).
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Nuldge Strangnas

Koldioxidutslapp

De tva cirkeldiagrammen nedan beskriver koldioxidutsldppen under 2020 férdelade i de energislag
och sektorer som orsakat utslappen inom kommunens granser. 2020 var de totala utslappen av
koldioxid i Strangnds kommun 114 071 ton. De tva sektorer som orsakar storst koldioxidutslapp i
Strangnas kommun ar “Transporter” och “Smahus”, som tillsammans orsakar 66,7 procent av
koldioxidutslappen. De tva energislag som orsakar storst koldioxidutslapp i Strangnas kommun ar
"flytande (icke fornybara)” och “el”, som orsakar 97,8 procent av koldioxidutsldppen.

Ritidshus o0 dbeuk,skogsbruk, fiske
2.33% 471% 36.29%

‘ El

114,071

114,071

Transporter
54.16%

Ovriga tjanster 61 53%
11.09% Flytande (icke férnybara) 2 18%
mahus Fjérrvarme

Figur 7 Koldioxidutsldppen férdelad mellan sektorer och energislag

Med en transportsektor som star for 54 procent av koldioxidutslapp (2020) finns det stora
mojligheter att inom en enskild sektor kunna sanka koldioxidutslappen i Strangnas kommun.
Fordelningen pa koldioxidutslapp och fordonsslag visas i Figur 8 dar man kan se att personbilar star
for den storre delen uppmatta koldioxidutslapp. FOor personbilsflottan anses laddbara fordon (ren
elbil och laddhybrid) vara transportslaget att satsa pa for sankning av koldioxidutslapp i
transportsektorn. For storst klimatnytta sker laddning av laddbara fordon med férnybar el.

Vaxthusgaser totalt, CO2-ekv
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Figur 8 Diagram éver utsldpp av vixthusgaser mellan fordonstyper i Stréngnds kommun. Kélla: SMHI, Nationella
emissionsdatabasen.
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Personbilsflottan

Enligt Trafikanalys vagtrafikregister ser fordelningen av personbilsflottan i Strangnds kommun ut
enligt Tabell 1 nedan (ar 2019-2022). Tabellen presenterar en tydlig tillvixt av laddbara fordon i
kommunen. Under fjarde kvartalet 2019 fanns totalt 260 laddbara fordon (98 elbilar och 162
laddhybrider). Denna siffra uppgick under fjarde kvartalet 2022 till 1 364 (703 elbilar och 661
laddhybrider). Denna 6kning innebér att det totala antalet laddbara fordon motsvarar cirka 7 procent
av den totala personbilsflottan i kommunen vid slutet av aret 2022.

Tabell 1: Personbilar i trafik i Strdngnés kommun och drivmedel vid drens slut.

Ar Bensin Diesel El Elhybrid Laddhybrid Etanol Gas Ovriga Totalt
2019 10924 7 025 98 678 162 722 65 1 19 045
2020 10377 7159 | 201 746 282 702 68 0 19 535
2021 10 139 7168 [ 409 874 465 685 64 0 19 804
2022 9 996 6923 | 703 1011 661 657 64 1 20016

En vidare undersokning av personbilsflottan i kommunen visar att andelen nyregistrerade laddbara
personbilar ar under standig tillvaxt. Fran 2023 och framat kan det bli ett hack i denna kurva med
omstandigheterna i omvarlden och inflation.

Fordonsstatistik fran statistikdatabasen SCB, visar att 53 procent av alla nyregistrerade personbilar i
kommunen var antingen rena elbilar eller laddhybrider (fjarde kvartalet, 2022). Detta samtidigt som
andelen nya fossildrivna personbilar sjonk till 47 procent (fjarde kvartalet 2022), fran att ha legat pa
61 procent tredje kvartalet samma ar (2022).

Nyregistrerade personbilar per kvartal
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Figur 9 Nyregistrering av personbilar per kvartal och fordonsslag i Stréngnds kommun.

Malardalen Energy Agency . * EHIIQONPEE’\IJSKA
Energikontoret 8 | D
i Mélardalen R oo

utvecklingsfonder



16

Laddinfrastruktur

For att faststélla det befintliga antalet laddpunkter som ar publika i kommunen har tva datakallor
anvants, Uppladdning.nu och Chargefinder. Datakéllorna skiljer sig fran varandra i antalet
laddstationer, laddpunkter och den totalt installerade effekten. Tabell 2 och 3 visar en
sammanstallning av respektive datakalla.

Chargefinder
e 13 laddstationer
e 68 laddpunkter
e 3488 kW installerad effekt

Tabell 2 Sammanstdllning av laddstationer via Chargefinder.se

Adress Antal laddpunkter a effekt Total effekt
.. . s 4x22 kW
Viasterviksgatan 15, Strangnas 88 kW
4 x 50 kW
Nygatan 10, Strangnds 2 x 43 kW 286 kW
Langbergsgatan 2, Strdngnas 2422 kW 528 kW
Markoérvagen 2, Strangnas 125 kw 25 kW
2 x 50 kW
Kvartsgatan 2, Strangnds 1x43 kW 143 kW
2 x 50 kW
Kvartsgatan 1, Strangnas 1x 43 kw 143 kw
Kvartsgatan 6, Strangnds SR 2000 kW
Aspohandel 55, Strangnas 1x11kw 11 kW
A " . 4 x22 kW
Radjursvagen 30, Mariefred X 88 kW
Jagarbacken 15, Mariefred 2x11kwW 22 kW
Skogsborgsvagen 1, Mariefred GRS 66 kW
Mariefreds Skola*, Mariefred 2x22 kW 44 kW
Kyrkogatan 1*, Mariefred 4x11kw 44 kW

*Endast tillgéinglig under skolans 6ppettider och gdster for Kyrkogatan 1.
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Uppladdning
e 9 laddstationer
e 53 laddpunkter
e 2825,8 kW installerad effekt

Tabell 3 Sammanstdllning av laddstationer via Uppladdning.nu

Adress Antal laddpunkter a effekt Total effekt
Vasterviksgatan 15, Strangnas 4% 22 kW 88 kW
4 x 50 kW
Nygatan 10, Strangnads 2 x 43 kW 286 kW
Langbergsgatan 2, Strangnas B 88,8 kW
2 x 50 kW
Kvartsgatan 2, Strangnas 1x 43 kw 143 kw
2 x 50 kW
Kvartsgatan 1, Strangnds 1x43 kW 143 kW
Kvartsgatan 6, Strangnds 8x 250 kw 2000 kW
Aspohandel 55, Strangnas 1x11kw 11 kW
Skogsborgsvagen 1, Mariefred 2x11kw 22 kW
Mariefreds Skola, Mariefred 2x22 kw 44 kW

Utvardering av laddinfrastrukturen i Strangnas kommun

Det finns inget ensamt nyckeltal som avgoér om den publika laddinfrastrukturen for laddbara fordon
haller mattet. Men for att kvantifiera behovet av laddning, kommer den befintliga
laddinfrastrukturen i Strangnas kommun att utvarderas utifran tva indikatorer som EU-kommissionen
foresprakar.

Tidigt under 2014 introducerade EU-kommissionen en rekommendation om ett planeringsmatt i
AFID-direktivet?, den sa kallade CPEV-kvoten® som enligt direktivet bor uppga till minst 0,1 dvs. en
publik laddpunkt per var tionde laddbar bil. CPEV-mattet ar dock ifragasatt, eftersom mattet inte tar
hansyn till laddpunktens kapacitet och placering, samt vilka mojligheter laddfordonsagare har att
ladda hemma. Darfér har ett revideringsforslag pa AFID-direktivet tagits fram. | revideringsforslaget
framgar ett nytt riktvarde som tar hansyn till elbilars och laddhybriders olika behov av publik
laddning. EU-kommissionens nya forslag bygger pa att varje medlemsland ska tillhandahalla en publik
laddkapacitet p& minst 1 kW per elbil och 0,66 kW per laddhybrid*.

2 Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council of 22 October 2014 on the deployment
of alternative fuels infrastructure.
3 CPEV = Charging Points per Electric Vehicle. Som pa svenska blir laddpunkter per laddbara fordon.
4 REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL on the deployment of alternative fuels
infrastructure, and repealing Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council.
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Flera remisser har skickats for granskning av det nya revideringsfoérslaget av AFID-direktivet®. Bland
andra, skriver organisationen Biodriv Ost att det nya riktvdrdet anses rimligt och i linje med aktuell
forskning. Aven branschorganisationen Power Circle ser positivt pa regleringen av AFID-direktivet,
men staller sig fragande till berdkningen av det nya riktvardet. Power Circle menar att det foreslagna
kapacitetsmattet kan leda till en 6verutbyggnad av den publika laddinfrastrukturen i Sverige. Detta
eftersom EU-kommissionen riaknar med att 40 procent av elbilarnas energi laddas publikt, vilket
Power Circle anser vara Overskattat i ett land som Sverige, dar 80-90 procent av laddningen sker via
icke-publik laddning.

Till skillnad fran Power Circle, anser branchorganisationen Mobility Sweden att det nya riktvardet
satter ribban for |3gt. Mobility Sweden skriver i sitt remissvar att Sverige redan idag har minst 1,5
ganger hogre installerad laddeffekt an vad forslaget kraver och bristen pa laddinfrastruktur, trots det,
ar ndrvarande. Mobility Sweden anser darfér att 2 kW installerad laddeffekt per registrerad elbil och
1 kW installerad laddeffekt per registrerad laddhybrid ar en mer rimlig niva som pa ett battre satt
skulle sdkerstalla tillgangen till publik laddinfrastruktur for elbilister. For att fa en oversikt 6ver
nuldget, kommer den befintliga (2022) laddinfrastrukturen i Strangnas kommun att sattas i relation
till bade CPEV-kvoten och det féreslagna riktmarket om laddkapacitet.

Strangnds kommun ligger samre an riktmarket om en publik laddpunkt per var tionde laddbar bil. Det
finns sammanlagt 1 364 laddbara personbilar (2022) i kommunen och 68 laddpunkter (Chargefinder).
Detta innebar att det gar omkring 13 laddbara personbilar per laddpunkt (CPEV = 0,05), dvs. det
foreligger ett etableringsbehov, enligt 2022 ars statistik, pa ytterligare 68 laddpunkter for att uppfylla
CPEV-vardet.

Vidare, i relation till riktmarket om laddkapacitet per elbil och laddhybrid, ligger Strangnas kommuns
totala laddkapacitet (baserat pa effekten hos de befintliga publika laddpunkterna i kommunen via
Chargefinder) pa 3488 kW. Det totala behovet av laddning i kommunen, berédknat enligt EU-
direktivets riktvarden och antalet rena elbilar och laddhybrider i kommunen, blir cirka 1 140 kW.
Detta innebar att den publika laddinfrastrukturen i kommunen har, enligt 2022 ars statistik, ett
dverskott pa laddkapacitet motsvarande 2 350 kW. Aven i relation till de mer ambitiésa mal som
branschorganisationen Mobility Sweden féresprakar, visar sig den befintliga laddningskapaciteten i
kommunen 6vertraffar malen med cirka 40 procent.

Kontakt med Mobility Sweden och Power Circle

| kontakt med branschorganisationerna Mobility Sweden och Power Circle intygar de bada att man
inte kan ga efter ett ensamt nyckeltal. Laddinfrastrukturen skall ses som ett ekosystem av icke-publik
laddning (hemma och arbetsplats), semi-publik laddning (arbetsplats, omlastningscentraler,
terminaler), samt publik laddning (snabbladdning langs storre vag, destinationsladdning vid
koépcenter och andra aktiviteter). Det viktiga ar att systemet ihop uppfyller behovet fran
transportsektorn. Att laddpunkterna placeras pa ratt stédlle med ratt effekt. Geografi och vilken typ av
kunder aven det spelar roll. Publik laddning ses framst som ett komplement for god rérlighet och
langre resor, darav ar placeringen av publik laddning desto viktigare dn att uppfylla riktvarden kring
om hur manga laddpunkter en kommun bor ha.

5> Remiss av EU-kommissionens férslag till &ndring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen. www.regeringen.se/remisser/2021/07/remiss-av-eu-kommissionens-forslag-till-andring-
av-direktiv-201494eu-om-utbyggnad-av-infrastrukturen-for-alternativa-branslen/
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Prognoser for elbilsutveckling och laddningsbehov i kommunen
Utvecklingen av antalet laddbara fordon inom Strangnas kommun kan antas fortsatta i samma takt
som i Ovriga Sverige. Baserat pa prognosen fran branchorganisationen Power Circle och Trafikanalys,
kan antalet laddbara fordon i kommunen utvecklas enligt Figur 10. Prognosen tar hansyn till
utvecklingen av andelen nyregistrerade laddbara personbilar i kommunen i forhallande till den totala
personbilsflottan. Prognosen antar att det totala antalet personbilar i kommunen ar oféréandrat fran
2022 ars niva samt ingen hansyn till bidragande faktorer i omvarlden.

Precis som Trafikanalys prognos foér utvecklingen av antalet laddbara fordon i riket, antar prognosen
att cirka 20 procent av den totala personbilsflottan i kommunen kommer att vara laddbar omkring
2025. Detta innebar att Strangnas kan rdkna med 6ver 4 400 laddbara personbilar till och med ar
2025, och ca 9 100 laddbara personbilar till 2030.

Prognos over utveckligen av antalet laddbara fordon i Strangnas

kommun
10000 9087
8567
7846
8000 6725
6000 5604
4436
3525
4000 5 654
260 483
o e e e N

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

W Faktisk data ™ Prognos

Figur 10 Utvecklingen av antalet laddbara personbilar i Stréngnds kommun - och en prognos av dess utveckling under de
kommande dren.

For att moéta den prognostiserade utvecklingen av laddfordon i kommunen behdver den publika
laddinfrastrukturen utvecklas enligt prognosen i Figur 11. Prognosen visar att omkring 2025, kommer
antalet publika laddpunkter att behdva 6ka till 444 for att mota laddbehovet for cirka 4 400 laddbara
personbilar. Prognosen tar ej hansyn till laddpunkternas kapacitet och avser endast att uppfylla ett
CPEV =0,1. For att faststalla hur mycket laddkapacitet som kravs, prognostiseras utvecklingen av
laddningsbehovet i enlighet med EU-kommissionens kapacitetsmatt, samt Trafikanalys prognos om
fordelning mellan rena elbilar och laddhybrider i Figur 12.
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Prognos 6ver utveckligen av laddningsbehovet enligt CPEV-vardet
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Figur 11 Prognos for utvecklingen av laddningsbehovet enligt CPEV-kvoten, i férhdllande till utvecklingen av antalet
laddbara personbilar i Stréingnds kommun.

Prognos over utveckligen av laddningsbehovet enligt
riktvardet om laddningskapacitet
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Figur 12 Prognos dver utvecklingen av laddningsbehovet enligt EU:s riktvirdet om laddningskapacitet, i férhdllande till
utvecklingen av antalet laddbara personbilar i Stringnds kommun
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Utbyggnad av laddinfrastruktur

Baserat pa utvarderingen av den befintliga laddinfrastrukturen i Strangnas kommun, resonemangen
om prognoser och utfall samt diskussioner med bland annat turistnaringen i kommunen avseende
platser for nyetablering av laddningsstationer, har tre platser tagits fram som exempel. Utpekade
platser tillsammans med kortare motivering och resonemang aterfinns under rubrik "Utpekade
platser”.

Vid exakt placering av laddningspunkter inom utpekade omraden och i allmant vid installation av
laddstationer, forutsatts dialog mellan trafikplanerare/samhallsplanerare och de som ansvarar for
lokalnéatet. | och med att elnatsatgarder, daribland ledningsdragning och markarbeten &r en relativt
stor kostnad i sammanhanget bor avstandet mellan laddstationer och kabelskap eller natstation
hallas nere. Aktérer som erbjuder tjanster inom publik laddning r till exempel MER, Eways och
Vattenfalls InCharge.

Det har skett dialoger med SEVAB som tillsammans med Vattenfall delar pa nitansvaret inom
kommunen. Dessviarre ligger de tre utpekade platserna inte i SEVABs nat och de kunde da inte bista
med underlag kring tillganglig kapacitet.

Beroende pa var en laddningsstation ska etableras, rekommenderas det olika typer av
laddningseffekter. Den forvalda laddningseffekten bestams, i huvudsak, utifran laddfordonségarens
forvantade stopptid. Den forvantade stopptiden (laddningstiden) ar darmed av sarskild vikt vid
planering av en laddningsstation. Tabell 4 visar ungefarlig laddningstid vid olika effekt i
laddningspunkten, samt vilken typ av laddare som anvands i vilket sammanhang. Laddningstiden
beror ocksa pa vilket batteri som sitter i bilen, da vissa bilar inte kan ta emot alla effekter.

Tabell 4 Laddningstid vid olika effekt i laddningspunkten.

Spanning, Tid att ladda 1 Tid att ladda 10
Strom mils kérning mils kérning

Typ av laddning Laddeffekt

Normalladdning

3,7 kW 1-fas 16 A 30 min 8h
(Hemma- och arbetsladdning)
11 kW ; ' ) '
(Destinationsladdning) 3-fas16 A 10 min 1 h 40 min
22 kW ; ' '
(Destinationsladdning) 3-fas 32 A > min 50 min
Snabbladdning o 400— 500V, - .
100-125A
100 kw 300-500V, e 10 mi
300-350 A min min
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Intervju med SEVAB

| Strangnds kommun &gs elnatet av Vattenfall och det kommunala energibolaget SEVAB. | fragan om
SEVABs roll i laddinfrastrukturen i kommunen har en intervju genomforts. SEVAB staller sig positiva
till ett samarbete med Strangnas kommun kring laddinfrastrukturen inom kommunens granser dar
deras nat stracker sig, och bistar garna med tillganglig kapacitet. | dagslaget ar man till viss del nya
inom laddinfra-omradet och har inga I6sningar pa samfinansieringsmodeller.

Man har idag tva publika laddstolpar i gdsthamnen i centrala Strangnas. Vidare i den fortsatta
utbyggnaden kommer SEVAB inte att fortga som aktor i att etablera fler publika laddplatser. Istallet
riktar man sig mot en modell dar man ser sig som en aktér inom driften av laddstolpar. Denna modell
har delvis kommit pa tal med det kommunala fastighetsbolaget i Strangnas. Fastighetsbolaget har
kommit med forslaget att de star for kostnaden kring installation och hardvara, och SEVAB tar 6ver
tjansten inom drift och debitering. Beroende pa vilken roll Strangnds kommun véljer att ta ar denna
modell att foredra i vidare samarbete med SEVAB.

Att bygga ut laddinfrastrukturen i SEVABs nat har fordelen med kortare handledningstider kring
etablering, till skillnad fran att etablera pa platser som tillhor Vattenfall dar ledtiderna ar upp mot sex
manader, dven for SEVAB.

Rekommendationer

For att vidare framja etableringen av laddinfrastruktur i kommunen, rekommenderas att
kommunen vid nybyggnation eller ombyggnad kraver att omradet férbereds med tomrér och
annat markarbete for etablering av laddinfrastruktur. Detta géller dven for den icke-publika
laddinfrastrukturen, eftersom utbyggnaden av denna gar hand i hand med utbyggnaden av den
publika laddinfrastrukturen. Darfor ar det 6nskvart att kommunen genom kommunala
bostadsbolag bygger ut hemmaladdning for boende i allmédnnyttan. Fér 6vrig hemmaladdning
bor kommunen anta en stédjande roll gentemot husagare, bostadsrattsforeningar, privata
fastighetsédgare och féretag. Detta framst via kommunens energi- och klimatradgivning.

Fokusera pa platser dar en besokare vistas under en férutbestamd tid. Strangnas kommun anses
vara en pendlarkommun och da har goda mojligheter till hemma- och arbetsladdning i
kommunen. Nyetableringar med hogre effekt for resande genom kommunen bor i detta skede
skotas av exempelvis drivmedel- och fordonsbolag. Darfor rekommenderas Strangnds kommun
att prioritera normalladdning (destinationsladdning) fére snabbladdning.
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Strukturer for laddinfrastruktur

Vid etablering av laddinfrastruktur finns det olika tillvdgagangssatt, oftast bestaende av fyra olika
strukturer: laddning vid langre resor, laddning i tatare strukturer, kombinerad struktur och
destinationsladdning.

Laddning vid langre resor

Placering av snabbladdare utmed motorvagar och stérre
huvudleder skapar en struktur som mojliggor langre strackor for
elfordon mellan stader och orter. Laddstationerna bor vara
utplacerade pa strategiska platser langs huvudstrak. For dagens
(2022) elbilar ar ett avstand mellan dessa platser pa 50 km till 80
km ett bra riktmarke enligt rapporten ”Laddinfrastruktur for
elfordon”.

Laddning i tatare strukturer

| tatare strukturer kan snabb- och normalladdare placeras ° o
strategiskt som ett ndtverk inom till exempel en stérre tatort. °O o
Detta har praktisk nytta for verksamheter som kér langa ©fo
strackor inom stader, exempelvis taxibolag, budfirmor,
fardtjanst, hemtjanst och olika typer av servicefordon. For
privatpersoner sker storre delen av laddningen vid hemmet
eller pa arbetsplatsen och darfér anvands inte publika
laddstationer inom denna struktur for frekvent laddning i
samma utstrackning av privatpersoner. Tillgang till publika
laddare ger i férsta hand en trygghet till privatbilister som
kan bidra till att 6ka elfordonsutnyttjandet hos befintliga
elfordonsagare samt fungera som ett incitament for att fler
ska vaga kopa elfordon.
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Kombinerad struktur

Placering av snabbladdare sker i en ort, med huvudsyfte att 6ka ° 0
tryggheten och forlanga den dagliga rackvidden for elfordon g O o
som anvands for privata resor eller transporter inom orten. Kan
med fordel utformas for att dven erbjuda rackviddsforlangning
for elfordonsférare som ar pa genomresa. Viktigt att tanka pa ar
att snabbladdaren inte placeras for langt ifran motorvagen eller
trafikleden, eftersom det inte far kosta rackvidd att ladda.
Kombinerad struktur ar strategiskt viktigt for att erhalla sa stor
bredd som mojligt pa kundunderlaget for varje
snabbladdningsstation.

Destinationsladdning

Destinationsladdning &dr den form av laddning som gors pa 0o
platser som elfordonsforaren besoker for att utratta vissa g Oo
arenden eller delta i olika aktiviteter, bade inom och utom
tatorter. Detta kan till exempel vara besok pa en idrottsplats,
ett friluftsomrade eller ett annat beséksmal. P4 dessa platser
anvands ofta normalladdning.
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Utpekade platser

Fokus hamnar pa platser amnade for destinationsladdning dar en besdkare vistas pa platsen under
en forutbestamd tid. Detta med anledning till att Strangnds kommun anses vara en pendlarkommun
och da har goda mgjligheter till hemma- och arbetsladdning i kommunen. Nyetableringar med hogre
effekt for resande genom kommunen anser vi bor skdtas av exempelvis drivmedel- och fordonsbolag.
Darfor rekommenderas Strangnas kommun att prioritera normalladdning (destinationsladdning) fore
snabbladdning.

Tabell 5 Exempel pa platser med tillhérande effekt och laddningstyp.

‘ Plats Typ av laddning Effekt
Normalladdning
Gripsholms Slott (Destinationsladdning) 11-22 kw

Normalladdning

g;z:(vs ;I:;Le; ) (Destinationsladdning) 11-22 kW
Normalladdning
Laggesta station (Destinationsladdning) 3,7-22 kW

| kontakt med Strangnas turistbyra har sex platser pekats ut som deras mest besokta turistmal, dessa
visas i Tabell 6 tillsammans med besdkarantal. Aren 2019 och 2021 &r valda fran byran for att visa
fore och under pandemin.

Tabell 6 Topp sex turistmdl med antal besékare och dr enligt Stréngnds turistbyrd

Besoksmal 2019 2021

Gripsholms slott 62 000 39 000
Strangnds domkyrka 28 500 33400
Ulvhalls hallar 10 000 18 000
Museijarnvagen 20900 17 200
Arsenalen 25600 17 800
Malsakers slott 5000 3500

Det ar av vikt att ndmna att utbyggnadsbehovet av den publika laddinfrastrukturen bér ses 6ver
arligen, dels for att tekniken for elbilar och laddinfrastruktur utvecklas snabbt, och for att lagstiftning
(och krav pa den publika laddinfrastrukturen) kan forvantas férandras. Det ar ocksa av vikt att ndmna
att de utpekade platserna nedan enbart dr exempel med tillhérande resonemang, som vagledning for
fortsatt utbyggnad.
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Gripsholms Slott

Det mest populdra besdksmalet i kommunen. Idag finns laddplatser i ndrheten av besoksmalet. Vid
dialog med SEVAB har det framkommit att man har lamnat en offert for hardvara och installation,
vilket visar pa att kommunen ténker i liknande banor kring strategiska platser med hog
nyttjandegrad.

Akers Sportomrade
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Tatorten har i dagsldget inga publika laddstationer och var inom ramen for definierad tatortsomrade
i forsta utlysningen av Naturvardsverket. Akers sportomrade har manga aktiviteter i omradet. Med
laddpunkter vid denna sportanlaggning kan tillresta resendrer ladda under aktivitet, till exempel
fotbollsmatch.

Laggesta station
R -‘;_l‘;‘- _--='-~'-_.. -

Laggesta station med stora parkeringsytor intill motorvagen E20. Denna plats kan kombineras med
laga och hoga effekter. De lagre effekterna tankbara anvandare for pendlare som star éver dagen,
och de hogre effekterna for bilister som kan svdnga av E20 och ladda. Det har dven kommit in fragor
till Energi- och klimatradgivningen om denna plats kommer byggas ut med laddplatser. SEVAB har
fatt in offertfragan pa denna plats. Dock ligger denna plats utanfér SEVABs nat och man vantar pa
aterkoppling fran Vattenfall.
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Framtidssakring

For att framtidssakra laddinfrastrukturen rekommenderas det att bygga ut vid platser dar det sker ett
effektivt utnyttjande av platserna. Gallande de tekniska kraven pa bade hardvara och utbyte av
information, sa har dessa samlats under den tekniska standarden 1ISO 15118. Denna standard ar
fortfarande under utveckling och funktionaliteten kommer stegvis. For att bidirektionell laddning
(laddning at bada hallen) ska fungera krévs att bade bilen och laddboxen har implementerat ISO
15118.

Nar bilen och laddaren har stéd for ISO 15118 klarar enheterna att dela avancerad information for att
sdkra transaktionerna som gors. Med detta Oppnas dven dorren till andra tjanster sdsom ”Plug and
Charge” dar bilen automatiskt skéter identifiering och debitering vid inkoppling i laddare. Det gor att
inga RFID-taggar, appar eller betalkort kravs for att starta och betala laddning.

Utrustning med V2G och Plug and Charge anses vara en framtidssakring. Det har dven pekats ut som
”Meriterande kriterier” i urvalsprocessen for stod till publik laddinfrastruktur i Klimatklivets
utlysningar ar 2022.

6.4 Meriterande kriterier

Utdver uppstillda ska-kriterier enligt ovan ér det meriterande om ett anbud om stéd
till en laddstation for AC-laddning for litta fordon uppfyller nedanstaende kriterier.

6.4.1 Laddstationens nitanslutning dimensioneras for mdjlig framtida upp-
gradering sa att den individuella effekten per laddpunkt eller antalet
laddpunkter kan utékas vid behov.

6.4.2 Laddpunkterna &r forberedda for dubbelriktad laddning, sé kallad Ve-
hicle to Grid eller Vehicle to X, eller annan form av smart laddning.

Figur 13 Meriterande kriterier fér AC-laddning fér ldtta fordon. Frén Klimatklivets presentation "Kriterier och urvalsprocess
for stdd till publik laddinfrastruktur".

35 Meriterande kriterier

Utover uppstillda ska-kriterier dr det meriterande om ett anbud uppfyller nedansta-
ende kriterium, oavsett laddningskategori.

3.5.1 Sokande kan sidkerstilla att laddstationen dr forberedd for debitering via sa
kallat Plug and Charge, enligt standarden ISO 15118.

Figur 14 Meriterande kriterier utéver de gemensamma kriterierna for alla laddningskategorierna. Frdn Klimatklivets
presentation "Kriterier och urvalsprocess for stod till publik laddinfrastruktur".
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Bilaga 1: Omvarldsbevakning gallande hur andra kommuner i Sverige

har arbetat med fragan om etablering av laddinfrastruktur

Exempel 1: Ostersund

Affarsmodell

Agandeskap

Betalning

Skotsel

Finansiering

For- och
nackdelar

Kommunen och kornmunalt bolag ager och driftar laddstolparna. En extern
operator skoter betalningen. Kommunen star for laddstolparna pa lands-
bygden, vid pendlarparkeringar, skolor och destinationsplatser i stan.

Kommunen dger laddstolparna pa landsbygden samt en laddstolpe | stan och
det kommunala energibolaget 2ger dvriga laddstolpar i stan.

Finns tvé externa operatdrer for betalning, ingen parkeringsavaqift pa lands-
bygden, gratis laddning pa landsbygden och betald laddning i stan.

Kommunala energibolaget skoter laddstolparna i stan, kommunen skoter
laddstolparna pa landsbygden.

Kommunen med hjalp av statligt stod for laddstolpar pa landsbygden, det
kommunala energibolaget har finansierat resten.

Fordelar: kommunen har direkt dversikt pa infrastrukturen och kommunen
har direkt tillgang till statistiken.

Nackdelar: stor investeringskostnad for kommunen, skotsel for kommunen
ar resurskravande, tva olika betalsystern.

Kélla: Rapporten "Végledning fér laddinfrastruktur - publik laddning i Fyrbodal".
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Exempel 2: Kungsbacka

Affarsmodell Kommunen 2ger laddinfrastrukturen, ett kommunalt bolag som tar hand om
skdtseln, och en extern operator skiter betalningen.

Agandeskap Kommunen dger bade icke-publika och publika laddstolpar.

Betalning Den externa operattren star for betalningen pa de publika laddplatserna.
lcke-publik laddning pa kormmunala parkeringar &gs av kommunen och kost-
naden ingar i hyran.

Skotsel Kommunen star for skotsel.

Finansiering Kommunen har finansierat investeringen med hjalp av statligt stod

Fér- och Fordelar: kommunen har samlad kompetens over laddinfrastruktur samt

nackdelar att operatdren &r samma aktdr som star for elngtet, vilket under-

lattar samarbetet.

Nackdelar: Stor investeringskostnad for kommunen.

Kdlla: Rapporten "Végledning for laddinfrastruktur - publik laddning i Fyrbodal".

Exempel 2: Eskilstuna

Affarsmodell Ett kommunalt bolag och kommunen delar pa dgandeskapet av publik och
icke-publik laddinfrastruktur. Kommunala bolaget driftar och en extern

operator skoter betalningen.

Agandeskap Kommunalt energibolag ager publika laddstolpar. Kommunen dger icke-
publika laddstolpar.

Betalning En extern operator star for betalning och satter dven priset for elen. For
icke-publik laddning som anvands av kommunal fordonsflotta under dagtid-
finns det ocksa en betaldsning fran operatoren. Dessa laddstolpar &r icke-
publika under dagen och man behover inte betala for laddningen. Under kvall-
en kan de anvandas av allmanheten och da kostar laddningen precis som pa
andra publika platser.

Skotsel Det kommunala energibolaget star for skitsel och operattren skoter
kundtjanst.

Finansiering Extern operator.

For- och Fordelar: Kommunen behaller varumérket och kommunala fordon kan an-

nackdelar vanda publika laddstolpar. Bra med extern kundtjanst. Ekonomin

blir mycket battre genom multisystem.

Nackdelar: Kommunalt energibolag star for skitsel som kréaver resurser,

Kdlla: Rapporten "Végledning for laddinfrastruktur - publik laddning i Fyrbodal".
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Bilaga 2: Vehicle-to-grid

Elbilarnas batteri och kraftelektronik ar resurser som kan anvandas till fler saker an att driva bilen. En
elbil kan till exempel nyttjas som energilager for att lagra och flytta energi, eller som effektresurs for
att erbjuda stodtjanster till elnatet. For att det ska kunna ske kravs det att fordonet har stod for det.

Tekniken att anvanda bilens batteri som kraftkalla ar under utveckling och kallas vehicle to grid
(V2G), vehicle to home (V2H) eller vehicle to everything (V2X). Att integrera elbilar i natet kraver
innovation i manga led. Kunderbjudande, affarsmodeller och digitalisering behdver utvecklas. Det
kraver ny hardvara bade i bil och laddare likval som i elndtet dar méatare och styrutrustning kommer
behovas. Flera aktérer kan komma att ta nya roller som tjansteleverantérer. V2G 6ppnar dorren for
smarta elnat. Liknande med andra flexibilitetsresurser i elsystemet kan V2G anvandas for att
optimera situationen for bilagaren bakom mataren, hantera flaskhalsar at lokalnatsagaren, ge
flexibilitet till balansansvarig eller bidra med frekvensreglering och andra stodtjanster till elsystemet.

Det finns inte idag nagra legala hinder i ellagen for att mata ut el fran en bil till elndtet. Det som kravs
ar en elméatare som kan méata bade inmatad och utmatad el samt ett inmatningsabonnemang.
Dessutom behdover en elhandlare kopa elen. Detta ar likvardigt med att installera solceller pa en
fastighet.

Vid anvandning av V2G ar affairsmodellen utformad att bildgaren ska fa en intdkt genom att sélja el
eller stodtjanster till elnatet eller att det ger en egen kostnadsbesparing bakom elmataren. For att
kunna satta ett pris behover inte bara vardet av nyttan utan daven kostnaden kartldggas. Kostnaden
beror dels pa de resurser som kravs for samordning och styrning, dels ocksa pa hur mycket batteriet
slits - s.k. batteridegradering.

Batteridegradering beror pa flera faktorer. Det &ar darfor till viss del omstritt huruvida anvandning av
en elbil for V2G-tjanster alltid accelererar batteriets aldrande. Att dra energi genom ett batteri
paskyndar generellt aldrandet, men det finns ocksa andra faktorer an totalt energiuttag som
paverkar hur batterier slits sasom temperatur, fysisk alder, laddniva éver tid, djupet pa urladdningen,
och antalet djupa urladdningar. Akademiskt skulle det alltsa kunna héarledas att “motion” av ett
batteri under vissa forutsattningar kan verka gynnsamt pa livslangden, men i praktiken kommer V2G
att ha en kostnad for bilagaren. Det ar viktigt att komma ihag att degraderingen oftast ar mycket
liten och att nyttjandet av V2G baseras pa att intdkterna tacker den kostnaden.

Tekniken som kravs vid V2G finns redan i dagslaget, dock inte baserat pa den europeiska
laddstandarden. De japanska biltillverkarna har tagit taten i utvecklingen och den japanaska
laddstandarden Chademo har sedan 2014 haft funktionalitet som gjort V2G tillgangligt. Detta innebér
att bilar som laddar via Chademo har majlighet att kéra V2G redan idag om de kopplas in till en V2G-
laddare. Det finns tva biltillverkare som anviander Chademo i Europa; Nissan och Mitsubishi. Ovriga
biltillverkare anvander de europeiska laddstandarderna CCS (likstrom) och Typ 2 (védxelstrém) och
behover implementera ISO 15118 innan V2G ar tekniskt maojligt (Power Circle, 2020).

Malardalen Energy Agency **x EuﬁoNPEEI\:SKA
Energikontoret SRR - cocicia
i Mélardalen oot i

utvecklingsfonder



32

Malardalen Energy Agency . LEJHIIZ?\‘PEEASKA
*

rEnergikontoret B .o

* g K regionala

i Mé la I'dalen utvecklingsfonder



@@ | STRANGNAS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG
"

Kommunfullmaktige 2023-03-27
1/2
KF § 48 D.nr. KS/2023:167 - 034,

D.nr. KS/2023:178 — 034,
D.nr. KS/2023:175 - 035,

D.nr. KS/2023:176 — 035,
D.nr. KS/2023:177 — 035,
D.nr. KS/2023:183 — 035.

Nyinkomna motioner och interpellationer
Beslut

Kommunfullméktige beslutar att

1. motion frdn Yvonne Knuutinen (V) om laddstolpar med 43 kW- och 50
kW-laddning i alla tatorter i kommunen, d.nr. KS/2023:167 — 034,
framstalls och 6verlamnas till kommunstyrelsen for beredning,

2. motion fran Bjorn Karlsson (SD) om inforande av en digital motions- och
interpellationsbank, d.nr. KS/2023:178 — 034, framstills och 6verlamnas
till kommunstyrelsen for beredning,

3. interpellation stilld av Maria Nerby (C) till socialnamndens ordférande
Thord Modin (S) om bedomningar av sexuella orsaker i beslut om LVU,
d.nr. KS/2023:175 — 035, far framstallas,

4. interpellation stilld av Fredrik Wrede (KD) gallande statsbidraget Bostad
forst for att motverka hemlosheten i kommunen, d.nr. KS/2023:176 —
035, far framstillas och ska besvaras av socialnimndens ordférande,

5. interpellation stilld av Bjorn Karlsson (SD) gillande levande
centrumhandel, d.nr. KS/2023:177 — 035, far framstillas och ska besvaras
av kommunstyrelsens ordforande,

6. interpellation stilld av Marie Ericsson Drotte (STRP) till
kommunfullmaktiges ordforande Bodil Mellgren (S) gidllande demokrati,
yttrandefrihet och debattklimat i kommunfullmaktige, d.nr. KS/2023:183
— 035, far framstéllas.

Beslutsgang

Ordforanden fragar om det dr kommunfullmiktiges mening att besluta i enlighet
med foreslagna dndringar i attsats fyra och fem och finner att
kommunfullmaktige bifaller forslaget.

Ordféranden finner sedan att det endast finns ett forslag till beslut och att detta
blir kommunfullméaktiges beslut.

Beskrivning av drendet
Till kommunfullmiktiges sammantrade 2023-03-27 har det inkommit tva
motioner och fyra interpellationer.

Utdragsbestyrkande

Justerandes sign ‘ ‘



STRANGNAS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG
Kommunfullmaktige 2023-03-27
2/2

Beslutsunderlag

Ordforandeforslag gillande interpellation stélld av Fredrik Wrede (KD), 2023-
03-24

Ordforandeforslag gillande interpellation stilld av Bjorn Karlsson (SD), 2023-

03-24

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens ordforande
Socialnimndens ordférande
Kommunfullméktiges ordférande

Justerandes sign ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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Motion:

Laddstolpar med 43 kW- och
S50 kW-laddning i alla tatorteri
kommunen

Kommunfullmaktige 27 mars 2023

Uppenbara vinster om kommunen valjer att uppgradera
laddinfrastrukturen i tatorterna:

-Manga kommuninvanare vagar da ta steget att byta till elbil. Dom som
redan har elbil kommer att jubla 6ver den 6kade mojligheten att ladda
inom kommunen.

-Okande antal turister med elbil kan tryggt vilja Strangnas kommun
som resmal. Det betyder fler besékare som bade laddar, ater och
shoppar i stallet for att bara aka forbi.

-Kommunen skapar viktiga forutsattningar for att kunna uppna var del
av Parisavtalet om Fossilfrihet ar 2030.*

Det vi ser skulle behévas i ytterligare kapacitet ar
Fyra laddstolpar i Strangnas innerstad.

Fyra laddstolpar i Mariefreds innerstad.

Tva laddstolpar i Akers styckebruks tatort.

Tva laddstolpar i Stallarholmens tatort.

Jag yrkar darfor pa att

Kommunstyrelsen far uppdraget att via Strangnias kommunféretag
AB med dotterbolag se till att det i god tid innan néasta ars
turistsasong finns ytterligare laddstolpar med 43 kW- och 50
kW-laddning i tatorterna.

Yvonne Knuutinen

Vansterpartiet

O
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Bakgrund

§ 4 Andamélet med bolagets verksamhet
Bolagets syfte &r att, inom ramen fér de grundsatser som giller for kommunal

verksamhet enligt kommunallagen, svara fér ledning och samordning av den
aktiebolagsrittsliga koncernen under Stréingniis kommun samt svara for
verksamhets- och ekonomisk uppfoljning av dotterbolagen och férmedla
information om dotterbolagens verksamhet.

Bild 1: Bolagsordning Strangnas Kommunforetag AB

Invanarnytta
Moderbolaget ska utveckla bolagskoneernens fiirméga att leverera nytta for
Stringnis kommun och dess invinare genom att;

e Verka for att samhillsuppdraget genomsyrar bolagskoncernens kultur,
policys och virdegrunder.

» Tillse att verksamheten 1 dotterbolagen bedrivs utifran affiirsméssiga
principer med beaktande av samhéllsnyttan, under 1akttagande av den
lagstifining som reglerar de olika verksamheterna samt av det kommunala
indamilet med verksamheten 1 enlighet med bolagsordningen.

o Skapa forutsitiningar for hallbar tillvixt och utveckling inom Striingnis
kommun.

Bild 2: Agardirektiv Strangnis Kommunforetag AB

Under 2022 var elbil det vanligaste nybilskdpet i Sverige. Nu finns mer
an 450 000 laddbara fordon i Sverige. Men laddinfrastrukturen hanger
inte med. | Strangnas kommuns tatorter finns det endast 2 laddstolpar
i Strangnas. Mariefred, Aker och Stallarholmens tatorter saknar helt
publik méjlighet att ladda elbil.

| Biskopskvarn finns ett antal laddstolpar. Men gissningsvis passar
manga av de som tvingas stanna i Biskopskvarni flera timmar for att
ladda sin elbil, &ven pa att dta dar. Det betyder att tatorterna tappar
besokare, nar man inte samtidigt kan ladda sin elbil.

*| Strangnas star transporter for ca 60 % av de fossila utslappen, varav
personbilstrafiken ensamt star for drygt 50 %. (se strangnas.se/
Koldioxidbudget 2022). Snabba och kraftfulla atgarder som
underlattar for invanarna att fasa ut anvandningen av bensin och
diesel, ar darmed var enda chans att kunna uppna var del av
Parisavtalet.

Vansterpartiet
Strangnas
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