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KS § 173 D.nr. KS/2021:524 - 037

Medborgarforslag om att anlagga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Maimby

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta att

1. medborgarforslaget foranleder ingen atgard da strickan som omnamns
redan omfattas av cykelplan Strangnias kommun, daterad 2017-02-27.

Yrkanden
David Aronsson (V) yrkar bifall till medborgarforslaget.

Beslutsgdng
Ordforanden stiller avslag mot bifall till liggande forslag och finner att
kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Beskrivning av drendet

Forslagsstillaren foreslar Strangnis kommun att anldgga en cykelvig mellan
Stallarholmen och Malmby for att sdkra upp strackan for gdende och cyklister.
Forslagsstillaren menar pa att i takt med att allt fler flyttar in i Stallarholmen sa
gar och cyklar ocksé allt fler langsmed landsvigen i riktning mot Strangnaés.

Arendet remitterades till teknik- och fritidsnimnden som foreslar
kommunfullmaktige att avsla forslaget. Kommunstyrelsen menar att det
forslagsstillaren foreslar ingér i arbetet med utbyggnation av cykelviagnitet och
ar standigt pagaende, varfor forslag till beslut anses vara att forslaget inte
foranleder nagon atgird.

Striackan som foreslds omfattas av det som i cykelplanen bendmns som regionala
cykelstrak och ligger i anslutning till det statliga vignatet. Detta innebar dels att
kommunen kan medges delfinansiering for utbyggnation men ocksa att
kommunen inte dr ensam beslutande aktor i processen. Prioritering gillande
utbyggnation av de regionala straken gors i samverkan med regionférbundet och
trafikverket, dar samsyn om regional nytta styr medfinansieringens omfattning.
Darmed ar utbyggnationer ocksa en fraga om prioritering i budget.

Vidare gillande medfinansiering finns det endast en strackning i Strangnas
kommun som Trafikverket kan tdnka sig medfinansiera. Omnamnda striacka ar
en forlangning av cykelbanan bakom Laggesta Station bort till Lotorp som ocksa
exploateras for tillfdllet. Trafikverket ser det inte som ekonomiskt forsvarbart att
investera i ndgon annan regional cykelbana inom kommunen. Teknik- och
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fritidsnamnden ser det inte som ekonomiskt forsvarbart att, som ensam part,
gora en sa pass stor investering i regionala cykelstrak.

Ekonomiska konsekvenser for kommunen
Kostnad for utbyggnation av cykelvig langs foreslagen striacka finns redovisat i
Cykelplan Strangnis kommun.

Ovriga konsekvenser
Beslutet medfor inga 6vriga konsekvenser.

Uppfdljning
Uppfoljning av Cykelplan Strangnas kommun och prioriterade strackor sker
fortlopande i relation till utbyggnation av vagnéat och bostadsomraden.

Beslutsunderlag

Ordférandeforslag KS gillande medborgarforslag om att anldgga en cykelbana
mellan Stallarholmen och Malmby, 2022-05-20

Styrdokument, Cykelplan, antagen 2017-02-27, 2017-02-27

Protokollsutdrag, TFN § 44, 2022-04-26, Regional cykelbana mellan
Stallarholmen och Malmby

Protokollsutdrag, KF § 248, 2021-10-25, Nyinkomna medborgarforslag och e-
forslag

Skrivelse, Fortydligande av medborgarforslag om att anldgga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Malmby, 2021-09-22

Medborgarforslag om att anldgga en cykelbana mellan Stallarholmen och
Malmby, 2021-09-14

Beslutet skickas till
Kommunfullmaktige
Forslagsstillaren
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TFN/2022 § 44 TFN/2021:876 - 037

Medborgarforslag om att anlagga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Maimby

Beslut
Teknik- och fritidsndmnden foreslar kommunfullmiktige besluta att

1. avsla forslaget med yttrandet under rubriken beskrivning av drendet som
motivering.

Beslutsgang
Ordféranden finner att det endast finns ett forslag till beslut och att detta blir
teknik- och fritidsnamndens beslut.

Beskrivning av drendet

Forslagsstillaren foreslar Strangnas kommun att anldgga en cykelvag mellan
Stallarholmen och Malmby for att sdkra upp strackan for gdende och cyklister.
Forslagsstillaren menar pa att i takt med att allt fler flyttar in i Stallarholmen sa
gar och cyklar ocksa allt fler 1angsmed landsvagen i riktning mot Strangnas.

Avseende kommunens cykelviagar och upprittande av nya cykelviagar utgar
Teknik- och fritidsndmnden fran den kommunala cykelplan som togs fram 2017.
Planen lyfter fram prioriterade strak inom vara titorter savil som regionala strak.
For att mojliggora for regionala cykelbanor som leder cyklister hela vagen in i
vara tatorter maste forst cykelvignétet inom tétorterna vara utbyggt, annars finns
det inget sdkert sitt for cyklister att ta sig in till tatorten. Ur saval
befolkningsmangd matt och ur trygghetssynpunkt, nar exempelvis barn och unga
ska ta sig till och fran skolor och idrottsplatser, dr det i tatorterna som behovet av
god cykelinfrastruktur ar som storst. Darfor arbetar Teknik- och fritidsndimnden
med ett in- och utifran perspektiv, dir vi for det forsta behover tillgodose
tatorterna med cykelbanor dar det saknas infrastruktur och for det andra behover
sdkerstilla god kvalitet pa de gdng- och cykelbanor som vi redan har.

En ny rapport har nyligen tagits fram av en konsult som utifran en schablon tagit
fram kostnadsberikning for vad regionala cykelstrak skulle kosta att anlagga.
Enligt rapporten kostar det mellan 4500-5500kr per meter att anldgga en ny
cykelbana och 500kr for belysning per meter. Notera att 6vriga kostnader sa som
inl6sen av mark, drift och underhall tillkommer. Anldggandet maste ske enligt
Trafikverkets standard om gang och cykelvigen ska ligga inom Trafikverkets
vagomrade. Alternativet ar att l6sa in privat mark for att anlagga
sommarcykelviagar langs med alternativa strackningar. Daremot ar aven detta en
kostsam 16sning. I ar investerar Teknik- och fritidsnamnden bland annat i en
gang- och cykelbana vid Frejastraket for att ge barn och unga en trygg gang- och
cykelvig till sina skolor. Gillande medfinansiering mellan kommunen och
Trafikverket finns det endast en strackning i Stringnias kommun som
Trafikverket kan tinka sig medfinansiera och det ar en forlingning av cykelbanan
bakom Liaggesta Station bort till Lotorp som exploateras for tillfallet. Trafikverket
ser det inte som ekonomiskt forsvarbart att investera i ndgon annan regional
cykelbana inom kommunen. Teknik- och fritidsndmnden ser det inte heller som
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ekonomiskt forsvarbart att, som ensam part, gora en sa pass stor investering i
regionala cykelstrak.

Ekonomiska konsekvenser for kommunen
Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for kommunen.

Ovriga konsekvenser
Beslutet medfor inga 6vriga konsekvenser.

Uppfyllelse av mal (policy, plan, riktlinjer m.m.)
Teknik- och fritidsnamnden arbetar med att leverera i enlighet med
verksamhetsmal, trafik-, energi-, och cykelplan som ar faststillda.

Att genomfora en investering som uppfyller cykelplanenes alla utritade
cykelbanor ar en flerdrig process. Kommunen arbetar darfor med att investera i
de prioriterade cykelbanorna som ligger i vara titorter. P4 sa sitt kan kommunen
tillgodose behovet av cykelbanor for s manga som mojligt, for att darefter
fortsiatta med det regionala arbetet diar behovet inte bedoms lika stort.

Uppfdljning
Ingen uppfoljning kravs.

Beslutsunderlag

Medborgarforslag, Medborgarforslag om att anldgga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Malmby, 2021-11-25

Skrivelse, Fortydligande av medborgarforslag om att anldgga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Malmby, 2021-11-25

Bilaga, Fordjupning av regional cykelplan-Strangnas, 2022-04-06

Beslutet skickas till
Forslagsstillaren
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Forord

I Strangnds ska det vara enkelt, sdkert och attraktivt att cykla oavsett tid pa dygnet, cyklistens
alder, trafikvana och kon. Genom en langsiktig plan for cykelndten i Strdngnis kan kommunen
arbeta offensivt for att succesivt 6ka cykeltrafikens andel. Syftet med planen ar att arbeta

mot en fungerande helhet, genom att i ett tidigt skede kunna peka ut viktiga strdk som i takt

med kommande stadsbyggnadsprojekt och trafikomvandlingar kan forvekligas. Cykelplanen

utgor ddrmed en viktig del av Stringnds kommuns langsiktiga strdvan att utveckla ett héllbart
trafiksystem. Den handlar om att gora forutsdttningarna for cykeln som fardmedel s& gynnsam som
mojligt.

Cykling ir ett billigt och miljovénligt sétt att forflytta sig vilket dessutom har positiva hilsoeftekter.
En 6kad cykling bidrar dérfor till flera positiva effekter och har en hog samhéllsnytta. Det gar ocksa
snabbt att ta sig fram pé cykel och pé striackor upp till tre kilometer kan den konkurrera med bilen.

I Strangnds kommun har tdtorterna korta avstind till flertalet viktiga mélpunkter varfor det finns
en stor potential for att minga ska cykla i kommunen. Idag ar det tyvérr alltfor fa som cyklar

1 kommunen trots att det finns goda potentiella forutséttningar. Cykelplanens dvergripande
malsittning dr att medverka till att 6ka andelen cyklister. For att lyckas med detta kravs ett
langsiktigt,systematiskt och uthélligt arbete som bdde omfattar att forbittra cykelinfrastrukturen
och att arbeta med beteendepéverkande atgarder for att locka fler att cykla.

En viktig utgangspunkt i arbetet med att utveckla cykeltrafiken 1 kommunen, ér att cykelns
infrastruktur bor vara lika bra som bilens infrastruktur. Detta géller exempelvis tillskapande av ett
sammanhéingande cykelvignit, goda korsningspunkter, bra vigvisning med god orienterbarhet,
bra belysning, hog trafiksdkerhet, effektiv drift och underhdll m m. Cykelplanen utgor ett led i
arbetet att stirka cykelns position i trafiksystemet och bidrar till att Straingnds kommun blir en mer
cykelvanlig kommun.

Cykelplanens forslag till framtida cykelnit har ett tidsperspektiv fram till ar 2040, d v s samma
tidshorisont som for dversiktsplanen och trafikstrategin. Cykelplanen ér en fordjupad handlingsplan
utifran overgripande dokument som dversiktsplanen, miljostrategin, trafikstrategin och den
kommande trafikplanen. Den omfattar hela kommunen och innehdller investeringsatgédrder inom
respektive titort som sedan ligger till grund for prioritering och utbyggnad.

Samhéllsbyggnadsndmnden har ansvaret for kommunens dvergripande trafikplanering, dér bland
annat cykelplanen ingdr. Ansvaret for att verkstdlla kommunens trafikplanering ligger pé Teknik-
och servicendmnden, som i rollen som vighdllare har ansvar for ny- och ombyggnad samt drift- och
underhdll av kommunens gator. Framtagandet av cykelplanen har dirfor skett i ndra samrdd mellan
Samhéllsbyggnadskontoret och Teknik- och servicekontoret.

Jacob Hogfeldt Lennart Andersson Sixten Skullman
Kommunstyrelsens ordf. Samhiéllsbyggnadsndmndens ordf.  Teknik- och servicendmndens ordf.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Pé senare ar har cykelns roll i trafiksystemet stdrkts och

det ar idag ingen som ifragasitter att cykeln ar ett seridst
trafikslag for att till exempel ta sig till arbetet eller skolan.
Regeringen arbetar just nu med att ta fram en nationell
strategi for 6kad och siker cykling, vilket ytterligare
bekriftar detta. Cykeln dr ett hallbart sétt att transportera
sig och bor spela en viktig roll i samhillet for att bidra till
en béttre miljo och dkad folkhilsa. Om fler viljer cykeln
istéllet for bilen i vara tatorter sd far vi ocksa en battre
stadsmiljo med minskat buller, battre luft och storre ytor for
motesplatser och folkliv En 6kad cykling ar darfor ett sétt
for kommunen att 6ka sin attraktivitet. Flera av Sveriges
kommuner har insett detta och antalet kommuner som satsar
pa att 6ka resandet med cykel okar for varje ar. Strangnés
kommuns cykelplan innebér starten pa vart arbete med att
bli en &nnu mer cykelvénlig kommun.

I "Trafikstrategi Strangnéds kommun 2040 anges att
cykelns andel av det totala resandet i kommunen ska oka
samt att onddiga bilresor ska erséttas med gang, cykel

och kollektivtrafik. Cykeltrafikens behov bor framforallt
prioriteras fore biltrafikens behov vid utformningen av
trafikmiljon. Ambitionen &r att cykelvignétet ska vara
trafiksékert, tryggt, gent och sammanhdngande utan avbrott
och felande lankar. For att uppnd de mal och ambitioner
som uttrycks i trafikstrategin har kommunen beslutat att ta
fram en kommunodvergripande cykelplan. Cykelplanen ska
fungera som ett stod i ett systematiskt och ldngsiktigt arbete
med cykeltrafik. Den ska anvdndas som en del i samhélls-
och trafikplaneringen och utgoéra underlag for beslut som
syftar till att uppna stdllda méal och forbéttra situationen for
cyklister i Strangnds kommun. Cykelplanen omfattar hela
kommunen och foreslar bland annat nya cykelbanor bade
inom och mellan de storre titorterna i kommunen.

Cykelplanen dr en handlingsplan som dr underordnad
kommunens trafikstrategi och d&ven kommunens trafikplaner
for respektive titort. Arbetet med trafikplanen for Strdngnis
stad kommer att starta under hosten 2016 och den kommer
att behandla flera principiellt viktiga trafikfragor som

t ex parkeringsnorm, typsektioner for gaturummen,
hastighetsplan, lagfartsomraden m m. Cykelplanen kommer
dérfor inte att ndrmare behandla de fragor som ska ingé i
trafikplanen.

Antagen av KF 2017-02-27
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1.2 Framtagande och férankring

Denna cykelplan har tagits fram av
Samhiéllsbyggnadskontoret och Teknik- och
servicekontoret med stod av konsultforetaget Trivector
Traffic. Aven tv4 sisongsanstillda har genom en
omfattande inventering bidragit till att denna cykelplan
blivit verklighet.

Cykelplanen har varit ute pa samrad hos allménheten och
organisationer for att f4 en bred forankring och spridning.
Den har ocksa skickats ut pé intern remiss till berdrda
kontor inom kommunens forvaltning.

2. Vision, mal och
arbetssatt

Cykelplanens forslag pa vision och mél visar en 6nskvérd
riktning och vad som 6nskas uppnés. Avsnittet om
systematiskt arbetssétt beskriver hur vi ska nd malen.
Cykelplanen syftar ocks4 till att ge en langsiktig
végledning for prioriteringar av cykeltrafikdtgérder.

2.1 Vision

Strangnds kommun har i sin trafikstrategi beslutat att vér
vision ska skapa ett hdllbart och balanserat trafiksystem
som pa lang sikt ger minsta mdjliga klimatpaverkan. For
att uppnd detta behdver vi pé olika sitt prioritera gang,
cykel och kollektivtrafik framfor biltrafiken. Kommunens
visionsbild for cykling foreslas vara:

Kommuninvanarna ska se cykeln som ett sjilvklart val
som anvdnds varje dag for att ta sig till sin arbetsplats,
skola, fritidsaktivitet mm eller for att utrdtta olika
drenden. Vilordnade cykelparkeringar finns vid alla
viktiga mdlpunkter och cykelvignditet dr helt utbyggt
till mdlpunkter bdde inom och mellan kommunens
tatorter. Cykelvigarna hdller en hog standard, dr
sammanhdngande utan felande linkar och separerade
fran biltrafik. Vigvisningen dr tydlig och cykelvigarna
har god belysning, vilket gor det tryggt och sdkert for alla
att anvinda cykelvignditet.

2.2 Mal

De mal for cykeltrafiken som foreslds nedan har sin
utgangspunkt 1 trafikstrategin for Strangnds kommun.

Antagen av KF 2017-02-27
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2.2.1 Overgripande mal

Den langsiktiga mélséttningen for cykeltrafiken 1
Strédngnds dr att det ska vara attraktivt och sékert att
cykla. Cykeln ska ses som ett sjdlvklart val och det ska
vara enkelt och smidigt att forflytta sig inom och mellan
kommunens tétorter.

Strangnds kommun ser cykeln som ett viktigt verktyg for
ett 6kat héllbart resande. Ambitionen r att fler bilresor
ska ersittas av gang, cykel och kollektivtrafik, dér sarskilt
korta bilresor upp till 10 km bor kunna ersittas med ging
eller cykel. Cykeln ses ocksa som ett viktigt medel for en
okad rorlighet och vardagsmotion. Gaende och cyklister,
och deras intressen och behov, ska dérfor prioriteras hogt i
samhéllsplaneringen.

Cykeltrafikens andel av resorna i kommunen ska dka
visentligt. En resvaneundersokning genomfordes i
kommunen under 2012. I Stringnis stad var det drygt 200
svarande vilket dr ett 1agt antal och ger ett osékert resultat.
Féardmedelfordelningen fran undersdkningen visas i figur
1. Personbilen star for den storsta andelen med 67 procent.
Andelen resor med cykel édr 8 procent. Pa nationell nivé

ar andelen som cyklar cirka 10 procent, men i kommuner
som satsat pa cykling under en lidngre tid dr andelen hogre,
upp till 15 procent. Kommunens bilandel pa 67 procent

ar en relativt hog siffra och det visar att det finns en stor
potential att 6ka andelen resor med cykel i kommunen.
Cykelplanen foreslar foljande malsittning for andelen
cykelresor:

Kommunens madlsdttning dir att andelen cykelresor ska
vara minst 15 procent dr 2040.

2.2.2 Delmal

For att uppna det ldngsiktiga mélet om att 6ka andelen
cykelresor behdver vi sétta upp ett antal delmal, som anger
inriktningen pd arbetet. Delmal foreslas inom omrddena
trafikmilj6, padverkanséatgérder samt planering och
uppfoljning.

Trafikmiljo

» Inga cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafi-
ken. Utformningen av trafikmiljon ska anpassas med
fokus pé oskyddade trafikanter och kommunens cykel-
strdk och cykelpassager ska vara trafiksdkra.

+ Cykelvignitet ska byggas ut inom alla kommunens
tatorter, sa att viktiga méalpunkter kan nés.

* Cykelnitet ska vara gent, sékert, tryggt och med god
orienterbarhet samt sammanhdngande utan felande

‘ v ing

8%, =oykel

Kollektivtrafik
67%
il

Bil

i)

Figur-1.Resvanor i Strangnds kommun (2012)

"Kommunens
mdlsdttning dr att
andelen cykelresor
ska vara minst 15
procent ar 2040.”
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lankar.

* Cykelnitet ska inom tétorterna vara vél belyst med
goda siktforhallanden for att ge socialt trygga miljoer.

* Cykelvégnitet ska ges en tydlig vagvisning.

* Cykelvédgarna ska halla god standard som ger hog
framkomlighet. Detta giller sirskilt de huvudcykel-
strak som cykelplanen foreslar i varje tétort.

» Tillgangen till trygga, stoldsékra och viderskyddade
cykelparkeringar ska vara god. Cykelparkeringar ska
finnas tillgéngligt i erforderlig omfattning vid alla stora
kollektivtrafikhéllplatser i kommunen samt vid viktiga
malpunkter som skolor, arbetsplatser, butiker, idrotts-
platser och kulturanldggningar.

* Drift och underhall ska prioriteras hogt och hélla en
hog standard aret runt.

* Regionala cykelstrdk ska byggas ut sé att kommunens
titorter kopplas samman.

Paverkansatgarder

» Fysiska atgérder ska kompletteras med
beteendepédverkan for att f fler att borja cykla. Detta
ska vara en integrerad och sjélvklar del av kommunens
cykelarbete och bidra till en bittre miljé och hélsa.

* Regelefterlevnaden hos kommunens cyklister
ska 6ka. Kommunen ska arbeta systematiskt med
informationskampanjer. Det ar viktigt att dven
forbattra cykelnétets utformning for att undvika att
cyklisten lockas till ett felaktigt beteende.

Planering och uppféljning

» Brister i trafiksdkerhet, trygghet och tillgdnglighet
pa det befintliga cykelnétet ska inventeras. Detta kan
sedan ligga till grund f6r planering och prioritering av
atgirder.

* En vidgvisningsplan ska tas fram for att ge underlag till
en tydlig vigvisning.

* En plan for utbyggnad av cykelparkeringar ska tas
fram, som dven omfattar en parkeringsnorm for cykel
vid nyexploatering.

» Trafikrikningar av antalet cyklister ska genomforas
regelbundet pa ett antal fasta métpunkter i cykelnétet,
for att 6ka kunskapen om cykelresandet i kommunen.

* En parkeringsnorm for cykel vid vid nyexploatering pa
kvartersmark ska tas fram.

2.3 Systematiskt arbetssatt

For att nd vara uppsatta mal for cykeltrafiken krévs ett
systematiskt och ldngsiktigt arbetssitt. Det &r viktigt att vi
har tydliga prioriteringar, bra planeringsunderlag och en

Antagen av KF 2017-02-27
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kontinuerlig uppfoljning.

Prioriteringsprinciper:

I Stringnds kommuns trafikstrategi preciseras ett antal
overgripande strategier. Dér framgér det att vid planering
och utformning av gatumiljoer ska trafikslagens behov
prioriteras i foljande ordning;

1. Gangtrafik

2. Cykeltrafik

3. Kollektivtrafik
4. Biltrafik.

I praktiken innebar detta att om det dr begrdnsat utrymme
langs en gata, sa ska till exempel utrymmet for cykelvigen
prioriteras framfor bilens behov av utrymme. Detta &r

en viktig utgdngspunkt i var stravan mot ett hallbart och
balanserat transportsystem.

Det ar ocksa viktigt att kommunen har en tydlig
prioritering vid ny- och ombyggnad av cykelvégar i
kommunen. Storre cykelstrak som anvinds av manga
cyklister behover prioriteras hogre dn mindre lokala
cykelstrdk. Exempel pa detta dr de cykelstrdk som anvénds
vid arbetsresor och till skolor. Storre cykelstrak i vara
tatorter med délig trafiksdkerhet ldngs gator och végar
med mycket trafik och hoga hastigheter behdver ocksé
prioriteras hogt. Dessa strik ska prioriteras bade for
standardh6jande atgirder pa befintliga cykelvédgar och vid
utbyggnad av cykelnitet.

Planeringsunderlag:

For att kunna arbeta systematiskt med cykelfrédgor i
Strangnds kommun, s behdvs det ett bra kunskap om
cyklingen i kommunen, bidde om sjélva trafikmiljon

och om anvindningen av cykeln. Med ett bra
planeringsunderlag kan vi genomfora ritt dtgiarder och det
ar ocksa ett nodvéndigt underlag for att gora kontinuerliga
uppfoljningar. Dérfor ar det viktigt att kommunen
prioriterar resurser for att ta fram de planeringsunderlag
som foreslds under kapitel ”2.2.2 Delmal”. Huvudansvaret
for framtagandet av planeringsunderlagen ligger pa
Teknik- och servicendimnden, som bor ta fram underlaget i
nédra samradd med Samhéllsbyggnadsndmnden.
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3. Nulagesanalys

I nuldgesanalysen beskrivs situationen for dagens
cyklister i Strdngnis. Analysen beskriver trafikmiljo,
cykelparkeringar, trafikregler och avslutas med en
sammanfattande SWOT-analys (Styrkor, Svagheter,

Mgjligheter, Hot).

3.1 Trafikmiljo

Tillganglighet

Mojligheterna for cykling 1 Strangnés dr goda.
Bebyggelsen ér relativt vil samlad till kommunens tétorter
vilka rymmer nidrmare 75 % av Stringnds kommuns
befolkning. Totalt har 70 % av invdnarna mindre &n fyra
kilometer till ndrmaste tagstation. Det &r ett avstdnd dér
cykeln bedéms ha goda mojligheter att konkurrera med
andra fardmedel. Det ger ocksa bra forutséttningar for
manga att kombinera cykelresor med tag.

Ett effektivt sétt att mita olika trafikslags konkurrenskraft
gentemot bilen ar att anvinda sé kallade restidskvoter.

For cykel sé bor inte en konkurrenskraftig restidskvot
gentemot bilen Gverstiga 1,5, det vill sdga restiden far inte
vara mer dn 1,5 génger sa lang med cykel. I trafikstrategin
redovisas tre exempel pa restidskvoter mellan bil

och cykelresor fran Stringnés resecentrum till olika
destinationer, se figur 2. Frdn Campus och Aborrberget ér
restidskvoten 0,9 och frén Finninge dr den 0,8. Detta visar
att det gér snabbare att cykla én att kora bil mellan dessa
destinationer och tyder pa att cykel som fairdmedel ar
konkurrenskraftig mot bilen for resor inom téitorten.

STRANGMAS

Finnbniger lf

Derrarsen 10

Cykel Bl Buss
L =

B Tageeation Cyiod BIl  Buss

Figur-2.Exempel pa skillnaden i restidskvot for trafikslagen cykel, bil och buss. Pa korta strackor ar cykeln faktiskt snabbare &n bilen.
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Den faktiska restiden med cykel dr ocksa valdigt kort
inom titorterna, som alla har korta avstand till vill viktiga
malpunkter. Storre delen av Strangnés tatort kan na
centrum inom cirka 10 minuter, vilket framgar av figur 3.

Stadsskogen

— e

P
AL

J‘Ir.

Skjutfalt I _

Figur-3.1llustration pa hur langt du kommer med cykel i Strangnds tdtort pa cirka 10 min.

Cykelnatets omfattning

Strangnéds kommun har ett relativt val utbyggt cykelnét
bestdende av ca 50 km cykelbana. I kommunens tre storre
titorter, Stringnis, Mariefred och Akers Styckebruk, finns
separerade cykelbanor utmed néstan tvé tredjedelar av
biltrafikens huvudnit. Tétorterna har dock flera felande
lankar, det vill sdga strackor som saknar cykelbana.

Det innebir att cykelnitet pa sina hall upplevs som
osammanhdngande och otydligt. Cykelbanorna dr som
regel dubbelriktade och ofta gemensam med gaende. Detta
stdller krav pa att cykelbanorna é&r tillrackligt breda for

att inte skapa konflikter och osékerhet mellan mdtande
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cyklister och dven med géende.

Mellan kommunens tétorter saknas cykelbanor helt
forutom mellan orterna Mariefred-Liggesta-Akers
styckebruk, med tagstationen vid Liggesta som en viktig
malpunkt. For att béttre koppla samman kommunens olika
titorter sd ger ett vl utbyggt regionalt cykelndt en 6kad
tillgdnglighet inom hela kommunen. Med nya moderna
fordon som elcyklar s okar dessutom mojligheterna att
regelbundet cykla dven langre strackor pd upp till 1,5 mil.

For att bedoma hur vl cykelnitet dr utbyggt har en analys
gjorts av tillgdngligheten med cykel till viktiga malpunkter

Skjutfalt

Figur-4. Viktiga mélpunkter i Strdngnas tatort som ska kunna nas med cykel pa ett sakert och smidigt satt.
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i respektive tdtort. Denna analys ligger bland annat till
grund for forslaget pa nya cykelvigar. Ett exempel pa
analysen i Stringnds tatort framgar av kartan 1 figur 4.

Cykelvagvisning och cykelkartor

Ar 2012 genomfordes en inventering av cykelnitet i
Strangnds tétorter. I inventeringen undersoktes bland
annat belysning, beldggning, vigvisning och separering
av cyklister och géende. Inventeringen visar att en stor del
av cykelnédtet i kommunen helt saknar vigvisning. Endast
1 Stridngnds tétort finns idag ett antal vigvisningsskyltar,
men dven dér dr vigvisningen bristfillig. Kommunen
saknar dven cykelkartor i pappersformat. Daremot

finns cykelkartor 6ver Strangnds titort, Mariefred,
Stallarholmen och Akers styckebruk p4 kommunens
webbsida.

Trafiksdakerhet

Under perioden 2011 till 2015 rapporterades 90
trafikolyckor med skadade cyklister 1 Strangnds kommun.
Uppgifterna dr himtade fran informationssystemet
STRADA, som bygger pa olycksrapporter frin bade
polisen och sjukvérden. Fem av dessa klassificerades

som allvarliga olyckor och 17 mattliga olyckor. Under
samma period rapporterades ett dodsfall. Figur 5 visar
fordelningen av doda, svart skadade, mattligt skadade och

Trafikrelaterade cykelolyckor i Strangnas 2011 - 2015

30
25

20

W Doda
15 Svart skadade
W Mattligt skadade

Lindrigt skadade

10

0 . I I

2011 2012 2013 2014 2015

Figur-5.Fordelningen av doda, svart skadade, mattligt skadade och lindrigt skadade cyklister mellan ar 2011 och 2015.
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"68% av cykel-
olyckorna skedde i
ndgon av kommunens
tatorter.’

)

lindrigt skadade cyklister mellan &ren 2011 och 2015.

72 % av olyckorna som rapporterades in under perioden
2011 till 2015 utgjordes av singelolyckor, déaribland
dodsfallet. Bland 6vriga olyckor var kollision mellan cykel
och bil den vanligaste olyckstypen.

68 % av cykelolyckorna skedde i ndgon av kommunens
tatorter. I Stringnés rapporterades 41 cykelolyckor
mellan &r 2011 och 2015. I Mariefred rapporterades 16
cykelolyckor, diribland dodsfallet. I Stallarholmen och
Akers styckebruk var antalet cykelolyckor betydligt firre,
fyra respektive fem.

Trots att huvuddelen av cykelolyckorna sker i titorterna.
bedoms trafiksdkerheten dnda vara relativt god.
Bashastigheten inom kommunens tétorter &r satt till 40
km/h. Lokalgator och gator med skolor och forskolor &r i
regel skyltade till 30 km/h. P4 huvudgator 4r ambitionen
att cyklister och géende ska separeras fran biltrafiken.
Nérmare tva tredjedelar av huvudgatorna i Strangnés
titort, Mariefred och Akers Styckebruk ir forsedda med
separerade giang- och cykelbanor.

Cykeloverfarterna i Stringnds ar inte fullstindigt
inventerade med avseende pa trafiksikerhet. Det ar
viktigt att detta gors i det fortsatta i arbetet eftersom
en god utformning av cykeloverfarterna ar prioriterat i
trafiksdkerhetsarbetet.

Mellan téitorterna inom kommunen éar trafiksédkerheten
dalig eftersom det regionala cykelnitet inte ar vl utbyggt.
Pé flera héll tvingas cyklister dessutom korsa biltrafiken
vid passager som inte ar hastighetssékrade.

Drift och underhall

Framkomligheten och trafiksdkerheten i cykelnétet
paverkas till stor del av beldggningen och av drift och
underhill. Forskning visar att singelolyckor dr den
dominerande orsaken till allvarligt skadade cyklister och
singelolyckorna beror till storst delen pa bristfalligt drift
och underhall. Halka pé grund av is, sn6 och rullgrus ar
den vanligaste orsaken till singelolyckorna.

Strangnds kommun har ambitionen att snordja cykelnitet
nér det fallit 3-4 cm bl6tsnd och 5-6 cm torrsnd. Under
pagaende snofall prioriteras gdng- och cykelbanor samt
storre trafikleder hogst. En ny metod som ndgra kommuner
har borjat anvinda ar s k ’sopsaltning”, som innebér att
det 1 princip blir snofritt och hog standard for cyklisterna.
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Forskning pagar fortfarande inom detta omrade och det ar
viktigt att kommunen f6ljer utvecklingen.

Strangnés saknar en policy for rutiner kring
barmarksunderhall. En skotselplan for detta haller dock
pa att tas fram. Som regel giller att cykelnitet sandsopas
en gang per ar under varen. Vid behov kan ytterligare
sopning av cykelvigarna ske. Oversyn av skyltar, ytskikt,
linjemalning etc. sker 16pande. Inventering av beldggning
utfors i allménhet en gang per ar. Borttagning av véxtlighet
och siktrojning utfors vid behov, vanligtvis en till tva
ganger per ar. En stor del av cykelnétet i Strangnis ar
asfalterat. Standarden pé asfalten ar 6verlag bra, men det
finns dven strackor med potthal, sprickor och ojimnheter.
Pé vissa hall ar cykelnétet inte asfalterat.

Kommunen ansvarar for drift och underhall i de

flesta tatorter. I Stallarholmen ligger dock ansvaret pa
Stallarholmens védgforening. For de statliga vigarna som
gar igenom vara tatorter ansvarar Trafikverket for drift och
underhall.

Trygghet

Kaénslan av social trygghet har stor betydelse for valet att
cykla. Om en del av en resa upplevs som otrygg - med
ridsla for overfall - kan det medfora att resan inte blir av
eller att den inte gors med cykel. For att cykelnitet ska
upplevas som tryggt och sédkert, oavsett arstid och tid pa
dygnet, kravs en god belysning och god sikt. Det finns
dven sérskilda platser som upplevs som otrygga att vistas
pd, som t ex parkeringarna vid Strangnés och Liggesta
station.

Genom att informera om sdkerhetshdjande atgarder

som genomfors i1 cykelnitet kan kénslan av trygghet
forstarkas. Tdta buskage kan dven leda till en 6kad kénsla
av otrygghet och rddsla for att drabbas av dverfall. En stor
del av Striangnis cykelnit dr forsett med belysning. Ny
belysning och rdjning av buskage, bor kommuniceras till
allménheten.

Trygghetskénslan ér ofta ocksa starkt knuten till
trafiksékehet. Sérskilt prioriterat &r barns skolvigar

och gang- och cykelvégar till mélpunkter avsedda for
barn, som t ex idrotts- och fritidsanldggningar. Manga
fordldrar upplever dven skolvdgarna i kommunen som
otrygga pé grund av biltrafiken. Cyklister och gédende bor
separeras frdn varandra pa trafikintensiva strék, vilket dkar
trygghetskénslan.
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Miljo och hélsa

Trafiken har stor inverkan pa miljon, bade lokalt och
globalt. I Sverige star transportsektorn for nirmare
40 procent av utsldppen av vixthusgaser. Bilresor

1 tatorter star for ca en fjardedel av motortrafikens
miljofororeningar. Med fler cyklister och farre bilar
minskar utslidppen av fororeningar. Det leder till
lagre partikelnivéer, béttre luftkvalitet och mindre
bullerstorningar. Battre luftkvalitet innebar att sjukdomar
(som astma, cancer och olika former av allergier) kan
forebyggas.

En okad cykelanvindning innebir patagliga hélsovinster
for den enskilde. Detta dr en mycket viktig fraga for
samhillet i stort. Fysisk inaktivitet och stillasittande
borjar bli ett stort problem i samhéllet, inte minst for

barn och ungdomar. En medveten satsning pa dkad fysisk
aktivtet till exempel genom 6kad cykling, kan dérfor ge
stora samhéllsvinster. En halvtimmes cykling per dag,
motsvarande fem till tio kilometers cykling, har visat sig
ha positiv inverkan pa sjukdomar som diabetes, bukfetma,
overvikt, hogt blodtryck och hjirt- och kérlsjukdomar.
Strangnés har tagit fram en folkhélsoplan dir ett av mélen
ar att 0ka den fysiska aktiviteten i kommunen. Det finns
dock for nirvarande inga pagaende paverkansinsatser for
att 6ka cykelanviandningen i kommunen, varfor detta ar ett
viktigt insatsomrade i cykelplanen.

3.2 Cykelparkeringar

Mojligheterna for cyklister att parkera pa ett smidigt och
sdkert sdtt 1 Stringnés dr inte inventerat. En Gversiktlig
analys visar dock att flera viktiga malpunkter i kommunen
helt saknar cykelparkering. De cykelparkeringar

som finns dr i huvudsak lokaliserade till kommunens
tagstationer. Vid Stringnds nya resecentrum kommer

det att finnas minst 250 cykelparkeringsplatser, dir de
flesta blir vaderskyddade med mgjlighet till ramlasning.
Aven Liggesta station ir forsedd med cykelparkering.
Parkeringen rymmer ca 65 cyklar varav 15 cyklar har tak
med mojlighet till ramlasning.

Totalt sett finns ett stort behov av cykelparkeringar i
kommunens tétorter. Stoldsdkra cykelparkeringar har stor
betydelse vid valet att vilja cykeln som transportmedel.
For att locka fler att anvinda cykeln varje dag, sa ér

det darfor viktigt att kunna erbjuda sékra och attraktiva
cykelparkeringar vid arbetsplatser, skolor, tdgstationer,
busshéllplatser, butiker och andra viktiga malpunkter.
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For att 6ka merviardet for cyklister och gora det enklare att
anvinda cyken i vardagen, bor vil valda cykelparkeringar
kompletteras med cykelpumpar. I kommunen finns idag
cykelpumpar i Stringnis tétort, Mariefred, Aker och
Stallarholmen.

3.3 Trafikregler

Liksom 1 6vriga Sverige forekommer det 1 Stringnés
kommun att cyklister bryter mot trafikreglerna. Exempel
pé vanliga overtradelser dr cyklister som cyklar pa
overgdngstillen, cyklister som cyklar pa trottoarer,

barn som cyklar utan hjdlm och cyklar som parkeras
felaktigt. For att minska regeldvertriddelserna s
behover dels cyklistens beteende fordndras och dels

sd behover kommunen informera om trafikregler samt
forbattra cykelinfrastrukturen. Det felaktiga beteendet
hos cyklisterna beror ibland pa brister 1 trafikmiljon.
Cyklisterna ska till exempel inte behdva lockas att cykla
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pa en trottoar eller 6vergangsstille pa grund av att det

inte finns ett bra alternativ. Det &r alltsé ett delat ansvar
mellan cyklisten och kommunen i arbetet med att forbéttra
efterlevnaden av trafikreglerna.

Sedan den 1 september 2014 géller nya regler for
cykeloverfarter, som har syftet att 6ka prioritering av
cykeltrafikens framkomlighet. Cykeloverfart ska mérkas ut
med ett nytt vigmarke liknande dvergangsstéllesskylten.
Sjilva cykeloverfarten ska vara upphojd som ett farthinder
eller liknande, dar samma regler som for 6vergéngsstille
géller. Du har alltsd védjningsplikt mot en cyklist som é&r

pa vag ut pa en cykeldverfart precis pd samma sétt som du
har mot en fotgéngare vid ett Gvergangsstille.

Cykeloverfarterna bor frimst anvindas pa huvudstraken
for cyklister och dér trafiksékra passager ar hogt
prioriterat. Nér det géller cykelpassager, alltsa de gamla
cykeldverfarterna, sd géller samma regler som tidigare, det
vill sdga att cyklisten har vijningsplikt och fordonsforare
ska anpassa hastigheten sé det inte uppstar fara.
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3.4 SWOT-analys

Nedan ges en sammanstillning av cykeltrafikens nuldgesanalys
i form av en SWOT-analys (styrkor, svagheter, méjligheter och
hot). Nuldgesanalysen ligger sedan till grund for val av strate-

giska insatsomraden.

Styrkor

Véra tatorter har korta avstdnd och manga bor inom
cykelavstand till viktiga mélpunkter.

Det finns en grundlaggande cykelinfrastruktur i
Strangnés tétorter.

Det finns gott om cykelparkeringar vid Stréngnas
och Léggesta station.

Det finns en regional cykelplan framtagen for léanet.

Svagheter

Det saknas sikra och snabba cykelforbindelser
mellan Stringnas tétorter.

Cykelnétet i titorterna har flera felande lénkar.
Lite arbete gors for att uppmuntra cykling och for
att minska bilanvandningen.

Standarden i det befintliga cykelnatet dr bitvis
bristfalligt.

Bristande trafiksékerhet i cykeloverfarter.
Parkeringsnorm for cykel saknas.

Majligheter

Cyklingens roll i trafiksystemet har starkts i
sambhéllet.

Det finns ett 6kat intresse for miljo- och halsofragor
i dagens samhaélle.

En 6kad cykling kan bidra till en attraktiv
stadsmiljo.

Elcykeln ger forutsittningar for en 6kad och
bredare anvindning av cykeln som transportmedel.

Hot

Utglesningen av bebyggelsen skapar langre resor
vilket minskar cykelns konkurrenskraft.

De politiska prioriteringarna kan @ndras sa att
cykeln inte prioriteras i stadsplaneringen.

Barn och ungdomars anviandning av cykeln minskar
pa grund av att farre tar sig sjélva till skolan. Detta
paverkar dven anvéndningen av cykel pa fritiden.
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4. Fokusomraden

Utifrdn nulégesanalysen och de foreslagna malen i
cykelplanen, s foreslas ett antal atgérder inom omradena
trafikmiljo, beteendepaverkan och planeringsunderlag.

4.1 Trafikmiljo

4.1.1 Cykelvagnatet

For att cykeln ska utgora ett attraktivt firdmedelsalternativ
krévs ett cykelnét som dr gent, sammanhéngande och
sakert. Sarskilt viktigt dr att cykelvégar inte uppfattas

som ldngre d4n motsvarande bilvigar. Avbrott och felande
lankar bor inte accepteras och nitet ska koppla samman
viktiga mélpunkter. Cykelnétet bestar 1 huvudsak av
separata cykelvdgar, men dven ligtrafikerade gator kan
ingé 1 cykelnétet. Cykelvédgarna ska normalt sett alltid
vara dubbelriktade sé det blir ett enhetligt och konsekvent
cykelvégnit.

Cykelnitet foreslas delas in 1 ett huvudnét och ett lokalnat.
Huvudnitet bestér av ett antal huvudcykelstrdk som har
en stor andel vardagscyklister och som binder ihop olika
stadsdelar och storre malpunkter 1 tatorten. Huvudnitet
ska ha mycket god standard pa framkomlighet och
trafiksdkerhet och bor darfor prioriteras i kommunens
arbetet med drift och underhdll samt om- och
nybyggnationer. Forslag pd huvudcykelstrék i respektive
titort framgar av figurerna 6-9. Lokalnétet bestér av de
ovriga cykelvidgarna som inte ingér 1 huvudnitet.
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Figur-6. Forslag pa huvudcykelstrak i Strangnds stad
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Ett attraktivt cykelnét bor dven vara lattoverskadligt och
vil skyltat. Utgdngspunkten bor vara att cykelnétet ar
lika tydligt skyltat som bilnétet. Cyklisterna ska ocksé
kénna sig trygga och ha tillgang till ett cykelvagnit med
minimerad risk att drabbas av trafikolyckor.

Nya separata cykelbanor kraver investeringar som bor vara
samhéllsekonomiskt Idonsamma for att kunna genomforas.
Storst samhillsekonomisk nytta fés i titorterna dér flest
bor och kan nyttja de nya cykelbanorna. Det medfor att
satsningarna pa tillgédngligheten for cykel bor prioriteras
inifran och ut, fran titorternas centrum till dess randzon
och ut mot landsbygden.

Den fysiska utformningen har stor betydelse for

cykelns attraktivitet. I stider med centralt lokaliserade
verksambheter, blandade funktioner och korta avstand

ar det lattare att cykla dn i mer utspridda stader. Med
cykelfraimjande dtgirder som nya cykelbanor, sdkra
cykeldverfarter och cykelparkeringar &r det mojligt att
astadkomma stora forbattringar, d4ven i redan bebyggda
omréaden. I nya omraden finns det &nnu stérre mojligheter
att uppna cykelvénliga strukturer. Detta krdver dock

att cykeln ges en naturlig plats i samhillsplaneringen.
Cykeltrafiken maste beaktas i tidiga skeden vid savél
oversiktlig planering som detaljplanering eftersom det &r
i dessa skeden som det ar léttast att paverka cykelnétets
strukturella uppbyggnad.

Den fysiska utformningen har ocksé stor betydelse for
regelefterlevnaden bland cyklister. Straingnis kommun
ska stréva efter en utformning som gor det naturligt att
gora ratt. Det ska vara tydligt vad som géller i olika
situationer och pé olika platser. Beldggningen ska hélla en
hog standard sa att inte cyklisterna lockas till att cykla pa
trottoaren eller i blandtrafik.

Vid nybyggnation ska utformningen ge en god standard
for cyklisterna med tillracklig bredd pa cykelvéigen. For
att sdkerstilla att nya cykelbanor byggs pa ett enhetligt
satt med god kvalitet i Stringnds kommun, s& behover
kommunen ta fram riktlinjer med standard och matt for
olika typer av gator. I detta arbete bér kommunen ta del
av de nationella riktlinjer som finns i GCM-handboken
(Gang-, cykel- och mopedhandboken) som Sveriges
Kommuner och Landsting tillsammans med Trafikverket
tog fram 2010.

Cykelpassager och cykeloverfarter ska ha en god
utformning och bor vanligtvis hastighetssikras,
framfor allt pa huvudcykelstrdken med skolor och

“Satsningarna pd
tillgangligheten for
cykel bor prioriteras
inifrdan och ut,
frdn tdtorternas
centrum och ut mot
landsbygden.’

)

Antagen av KF 2017-02-27



24 | Cykelplan fér Stringnias kommun

k.! . o

Figur-10. Exempel pa utformning av cykelpas-
sager i fran GCM-handboken 2010.

arbetsplatser som malpunkt. For att f4 en hog kvalitet pa
cykelpassagerna, sa behdver kommunen ta fram riktlinjer
for vilka typer av cykelpassager och cykeloverfarter
kommunen ska anvinda i olika typer av gatumiljoer.

I figur 10 finns nagra exempel pd utformning av
cykelpassager som dr himtade frain GCM-handboken.

Vid atgérder pa befintliga cykelnit eller vid anliggande
av nya cykelvigar, dr det viktigt att inte gldmma bort den
estetiska utformningen och se till de rumsliga kvaliteterna.
Tradplantering i gatumiljoerna &r till exempel ett viktigt
inslag for att skapa en god gestaltning i gaturummet.

Sakra skolviagar med cykel ar ett sarskilt viktigt
insatsomrade. Forskning visar hur viktigt det ar att barn
och ungdomar sjilv kan ta sig till skolan, bade for sin egen
utveckling och sin hélsas skull. Tyvérr ar det alltfor vanligt
att fordldrarna idag skjutar sina barn till skolan, ofta

med motivet att det dr en farlig skolviag. Darfor behover
kommunen inventera barnens skolvigar och forsla
atgirder som ger en god trafiksdkerhet.

De nya cykelvégar som foreslés for varje titort och
mellan kommunens tétorter redovisas pa kartor i kapitel 6.
Varje karta har en tillhdrande atgérdslista med langd och
uppskattad kostnad for varje objekt. Kartorna redovisar ett
framtida cykelnit &r 2040. De &r inte inbdrdes prioriterade
utan utbyggnadsordningen och investeringstakten beslutas
varje ar av Teknik- och servicenimnden.

For att oka tillgdngligheten med cykel inom hela
kommunen sé ar det viktigt att det gér litt att cykla mellan
alla tatorter. Med nya elcyklar sa dkar rackvidden for
hallbart resande och skapar mojligheter att regelbundet
cykla dven langs regionala cykelstrak, som t ex mellan
kommunens tétorter. Dessa regionala cykelstrak

gér 1 huvudsak ldngs det statliga vignétet och det &r
regionforbundet som dr ansvarig for utbyggnaden av
cykelstraken pé det statliga vignitet. Regionala cykelstrak
finansieras av staten via den regionala planen for
transportinfrastruktur, dir kommunen har mdjlighet att
medfinansiera for att 6ka utbyggnadstakten.

4.1.2 Cykelparkeringar

En plan for utbyggnad av cykelparkeringar behover

tas fram, som innehéller en inventering av alla
cykelparkeringar och en analys av behovet av nya
cykelparkeringar. Tillgéngen till trygga, sékra och
viderskyddade cykelparkeringar har en stor betydelse for
valet att cykla. Cykelparkeringar dr sérskilt viktiga vid
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kollektivtrafikhéllplatser. Genom att underlatta for byten
mellan cykel och kollektivtrafik kan andelen bilpendlare i
Strangnds kommun minska. Cykelparkeringar bor hélla en
hog standard med ramlésning, belysning och tak.

For att ytterligare 6ka standarden i cykelnitet kan
cykelparkeringar kompletteras med cykelservice. Exempel
pa service dr offentliga cykelpumpar. Cykelservice okar
cyklisternas bekvamlighet under resan och &r ett bra sétt
att visa de cyklande att de uppskattas.

Vid nyplanering av bostider och verksamheter s ar det
viktigt att det redan fran borjan byggs tillrdckligt med
cykelparkeringar. For att sékerstélla detta sa behover
kommunens bilparkeringsnorm kompletteras med att
aven innehélla parkeringsnorm for cyklar. I avvaktan
pa att kommunens parkeringsnorm uppdateras sa bor
parkeringstalet 2,0 cyklar per lagenhet tillimpas i
detaljplanearbetet.

4.1.3 Lanecyklar

Manga kommuner har idag utvecklat ett system med
lanecyklar. Principen ér att du kan hdmta cykeln pé en
station och lamna den vid en i1 annan. Lanecykelstationer
finns oftast i centrala delarna néra kollektivtrafikens
knutpunkter. Tanken med lanecyklarna &r att det ska vara
latt att gora korta resor 1 titorten, &ven om du inte har
tillgang till egen cykel. Strangnds kommun bor utreda
forutséttningarna for att infora ett lanecykelsystem vid vil
valda platser, dir det ror sig minga besdkare och turister.

4.1.4 Vagvisning

En vigvisningsplan for hela cykelvignitet 1 kommunen
behover tas fram som innehéller vagvisning till viktiga
malpunkter inom respektive titort. Vagvisningsskyltarna
bor dven ha med avstand till storre malpunkter. De
utpekade huvudcykelstraken bor ha en egen unik
véigvisning sa dessa strak blir tydliga for cyklisten.

En bra vigvisning bidrar till att det gora det latt, smidigt
och attraktivt att cykla dven f6r den om inte cyklar varje
dag. En bra vdgvisning kan dérfor fa fler att borja cykla.
Det ar ocksa positivt for alla besokare som véljer att cykla
1 kommunen.

Buss- och \Eulh
tagstation [E==
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4.1.5 Drift och underhall

En tydlig prioritering av gang- och cykelvéigar

1 vinterviaghéllningen &r viktigt for cyklistens
framkomligheten och trafiksdkerhet. Cyklister far problem
med framkomligheten redan vid ett par centimeter sno,
men bilar kan ta sig fram &ven om det ligger upp till en
decimeter snd pa vdgbanan.

Barmarksunderhallet &r ocksé viktigt for cyklistens
framkomlighet och trafiksékerhet. En drift- och
underhallsplan bor tas fram bade for barmarksunderhéllet
och vintervdghallningen.

4.1.6 Atgardsforslag for trafikmiljon

Nedan sammanfattas alla atgirdsforslag inom omrédet
trafikmiljo. Vilka atgédrder som ska prioriteras 1 det
fortsatta arbetet beslutas av Teknik- och servicendmnden,
1 ndra samrdd med Samhillsbyggnadsndmnden. Ett
forsta steg bor dock vara att prioritera framtagande

en nuldgesbeskrivning och problemanalys, genom att
inventera och analysera de befintliga cykelvdgarna med
avseende pa trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet.
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Atgérdsforslag for cykelvigniitet:

» Inventering och handlingsplan for forbattringsatgérder
pa befintliga cykelvigar

» Inventering och handlingsplan for viktiga skolviagar

* Nya cykelvédgar inom kommunens ttorter

» Utpekat huvudcykelstrak

* Nya regionala cykelvigar

* Nya riktlinjer for matt pa cykelvégar for olika gatu-
och trafikmiljoer.

* Nya riktlinjer for val av cykelpassager for olika gatu-
och trafikmiljoer

Atgdrdsforslag for cykelparkeringar:

* Inventering och handlingsplan for utbyggnad av
cykelparkeringar

* Framtagande av parkeringsnorm for cyklar

Atgérdsforslag for lanecyklar:
* Utredning om forutsattningar for lanecyklar

Atgérdsforslag for vigvisning:
* Inventering och handlingsplan for cykelvdgvisning

Atgérdsforslag inom drift och underhdll:
*  Drift och underhallsplan for cykelvagar

4.1.7 Finansiering

For att genomfora atgiardsforslagen enligt ovan sa kravs
det en 6kad satsning pa cykelatgarder inom kommunen,
bade genom Okade personella resurser och genom dkade
anslag for investeringar samt drift och underhéll. Okade
personella resurser dr en forutséttning for att driva arbetet
framat och leda arbetet med t ex inventeringar och
framtagande av handlingsplaner.

Investeringsbehovet ar stort inte bara for utbyggnad av
nya cykelvigar utan dven for att forbéttra de befintliga
cykelvigarna. Det dr minst lika viktigt att halla en hog
standard pa dagens cykelnit, som att bygga ut nya
cykelvégar. I budgetarbetet dr det darfor viktigt att

ha en god balans mellan investeringar i det befintliga
cykelvignitet och utbyggnad av nya cykelvigar.

4.2 Beteendepaverkan

For att uppnd det 6vergripande mélet om en 6kad
andel cykeltrafik 1 Strangnds kommun krévs ett
omfattande arbete med beteendepaverkande atgérder.
Beteendepaverkan ér ett effektivt verktyg som har
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Figur-11. Exempel pa kampanj i Gavleborgs
region for att dndra resvanor och fa vanebilis-
ter att bli vintercyklister.

visat sig ha stor effekt, i synnerhet nér det genomfors

1 kombination med fysiska &tgarder. Kommunen
behover darfor ta fram en strategi och handlingsplan for
beteendepaverkanséatgirder med syfte att 6ka cyklandet
och dven fa fler att ga och aka kollektivt. Det ar viktigt
att se till hela resan och kopplingen med cykel och
kollektivtrafik.

For att satsningar i cykelnitet ska ge storsta mojliga
effekt maste de kombineras med beteendepaverkande
atgirder. Nér Strangnds kommun anldgger nya cykelvigar
ska det kommuniceras till allminheten. I samband

med att det gors omfattande satsningar i cykelnétet

bor det uppmarksammas med offentliga invigningar.

For att ytterligare marknadsfora nya cykelvégar ska

en kommunovergripande cykelkarta tas fram. Kartan

ska finnas tillgdnglig 1 sdvil digitalt format som i
pappersformat.

Information och beteendepaverkan ar dven en viktig
del 1 arbetet for 6kad trafiksdkerhet, genom att paverka
anvindningen av siker cykling med hjdlm och sédkra
cyklar (cykellyse, reflexer m m).

Strangnds kommun bor ocksa arbeta systematiskt med
informationskampanjer for 6kad regelefterlevnad. Arbetet
bor involvera kommunens grundskolor dér eleverna kan
undervisas i trafikvett och trafikregler. Kampanjerna

bor dven riktas gentemot allménheten och foras i
lokaltidningar, pé sociala medier, pa kommunens hemsida
etc.

De nya elcyklarna ger ocksé forutsattningar for en okad
och bredare anvéndning av cykeln som transportmedel.
Elmotorn gor att t ex 1ddcyklar och cyklar med slép kan
transportera tyngre varor for inkop, varuleveranser m m.
Elcykeln gor det ocksa léttare att anvdnda cykeln som
tjdnstefordon. For att stimulera denna positiva utveckling
sé behover en medveten strategi for beteendefordndring tas
fram.

Om det fanns en mojlighet att ta med sig cykeln pa
kollektivtrafikens olika fordon, sa skulle det sannolikt fa
fler att bade cykla och aka kollektivt. Denna mojlighet bor
darfor utredas nirmare inom ramen for framtagandet av en
strategi for beteendepaverkansatgarder.

4.2.1 Atgirdsforslag for beteendepaverkan
Sammanfattning av atgirdsforslag for beteendepaverkan:
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* Ta fram en strategi och handlingsplan for alla
beteendepaverkansétgirder.

* Analysera forutsittningarna for att cykla och aka
kollektivt med ett "Hela resan”-perspektiv.

» Ta fram en cykelkarta for kommunens tétorter.

4.3 Planeringsunderlag

Ett bra planeringsudnerlag ar helt nodvandigt for att kunna

bedriva ett systematiskt utvecklingsarbete f6r en 6kad och Iy o] poe
sdker cykling. En viktig del 1 detta &r att fa fram en vl T en valf orankrad
forankrad nuldgesbeskrivning av cyklingen i kommunen, nuld ges beskr wning

vilket dr en forutséttning for att kunna sitta gemensamma . .
mal och foresla strategiska insatsomraden. Forutom de arey klll’lg er.z. ’
planeringsunderlag som foreslds ovan sa behover dven kommunen dr en

en métplan for cykeltrafikrdkningar tas fram. For att 6ka e P . e
kunskapen om cykeltrafiken i kommunen sa behover ett f o tsattmng f o

antal fasta métpunkter i varje titort pekas ut och mitas att kunna sdtta
gemensamma mdl...”

regelbundet med 1-3 ars mellanrum.

For att ytterligare 6ka kunskapen om trafiken i kommunen
sé bor dven en fullstindig resvaneundersokning
genomforas med cirka 5 ars mellanrum. En
resvaneundersokning dr nddvéndig for att kunna utvirdera
och folja utvecklingen av de 6vergripande maélet att vi ska
Oka andelen som cyklar i kommunen.

Ett annat vardefullt planeringsunderlag dr att {4 fram

en checklista for cykelfragor som kan anvindas vid
framtagande av detaljplaner och i samband med
bygglovsprovningar. Checklistan bor innehalla en 6versyn
av parkeringsbehovet, sékra skolvdgar, cykelstrdk m m. En
viktig del 1 detta arbete &r att fa fram en parkeringsnorm
for cyklar.

Med ett bra planeringsunderlag kan kommunen arbeta
systematiskt och langsiktigt och det ger ocksa ett bra
underlag for att géra kontinuerliga uppfoljningar.
Kunskapen om utveckling av antalet cyklister och dess
andel av alla resor i kommunen &r ocksa en viktig del 1
kommunens uppfoljningsarbete med Gversiktsplanen.

4.3.1 Atgardsforslag for planeringsunderlag
Sammanfattning av atgirdsforslag for planeringsunderlag:

* Ta fram en métplan for cykeltrafikrdkningar.

* Ta fram en checklista for cykel som stod vid
detaljplanearbete och bygglovsprévning.

* Infor en arlig uppfdljning av indikatorer inom cykel.
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5. Uppfoljning och
genomforande

5.1 Uppfoljning

Cykelplanen foreslar flera atgirder som ska bidra till

att gora Stringnds till en cykelvianlig kommun. For att
cykelplanen ska bli ett effektivt verktyg for att nd uppsatta
mal s krdvs en kontinuerlig uppfoljning av genomforande
av cykelplanen. For att cykelplanen ska kédnnas aktuell och
sa bor den ses dver inom en 5-arsperiod och vid behov
uppdateras. Ansvaret for aktualitetsprovningen ligger pa
Samhillsbyggnadsndmnden.

Det 6vergripande maélet for cykeltrafiken 1 Stréngnés
kommun &r att dess andel av det totala resandet ska oka.
Kommunens mélsittning &r att andelen cykelresor ska
oka fran dagens 8 procent till minst15 procent ar 2040.
Det dr en ambitios mélsittning. For att nd mélet krévs
inte bara att atgérder for att géra det mer attraktivt och
trafiksdkert att cykla, utan dven vissa reglerande atgérder
for biltrafiken som gor att bilisterna lockas att borja cykla.

Cykeltrafikens utveckling dr ocksa beroende av Stringnis
kommun framtida stadsbyggande. For att astadkomma
cykelvinliga miljoer behover avstand mellan bostad,
arbete/skola och fritidsaktiviteter planeras sa kort som
mojligt eftersom detta 6kar cykelns konkurrenskraft
gentemot att resa med bil. Genom att bygga tétt med
blandade funktioner och korta avstand samtidigt som
cykelstraken anldggs ndra bebyggelse, kommer cykelns
attraktivitet att 6ka vilket skapar béttre forutsittningar
for att nad cykelplanens mélsittning. Kommunens
utvecklingsstrategi i “Oversiktsplan 2014” stddjer en
samhéllsplanering med 6kad tdthet och nérhet till viktiga
malpunkter som stadskdrnan och tégstationer.

Denna cykelplan pekar ut mél, strategier och inriktning for
att fungera som ett stdd infor beslut som ror cykeltrafik. I
planen anges forslag pé atgarder som behdver genomforas
for att gora cykeln till ett mer attraktivt fairdmedel i
Strangnds kommun. Fysiska atgérder i kombination med
beteendepdverkan och uppfoljning av genomforda atgiarder
beddms kunna leda till ett 6kat cyklande.

En viktig friga om mélet for cykeltrafiken ska kunna
nds &r finansieringen av atgirderna. Det &r mojligt for
kommunen att ansoka om statlig medfinansiering med
50 procent for atgdrder pa ett kommunala vignitet, men
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ofta maste kommunen finansiera hela projektet sjélv.
Detta medfor att det kommer ta lang tid att genomfora
alla objekt i cykelplanen, men varje liten atgéird &r ett
betydelsefullt steg pa vigen mot mélet.

Aven om Stringnis kommun kan paverka cykeltrafikens
utveckling med lokala atgérder, sé finns det ocksé en
omvérld att ta hinsyn till. Nedan listas ndgra mojliga
samhillsfordndringar som kan paverka cykeltrafikens
utveckling i Strangnds kommun:

» Fokus pa folkhélsa och okad fysisk rorlighet

+ Okad anviindning av elcykel

* Hogre avgifter pa drivmedel och parkering

+  Okat tgresande och fler som cyklar till tigstationerna

5.2 Indikatorer for uppféljning

Nedan listas forslag pa indikatorer som kan visa om
arbetet fOr att forbattra cykeltrafikens forutséttningar
nar uppsatta mal. De indikatorer som kommunen véljer
att anvinda bor f6ljas upp varje ar och sammanstéllas

1 samband med arsredovisningen, t ex genom ett

cykelbokslut.

. Antal meter ny cykelvég i cykelvignétet

. Antal doda och svart skadade cyklister

. Antal cyklister per dygn vid fasta matpunkter

. Andel sdkra cykelpassager

. Andel av cykelnétet med god belysning

. Antal cykelparkeringar och dess beldggningsgrad
. Antal genomforda insatser for beteendepaverkan
. Startkriterier och insatstider for vintervighéllning

Utdver detta bor en resvaneundersokning goras med cirka
5 &rs mellanrum f{6r att se hur kommuninvanarnas resor
fordelar sig pé olika trafikslag och for att bedoma om vi
nar det overgripande maélet att cykeltrafiken ska std for 15
procent andel av resorna ar 2040.

5.3 Genomforande

Samhillsbyggnadsndmnden har ansvaret for kommunens
Overgripande trafikplanering, dir bland annat

cykelplanen ingdr. Ansvaret for att verkstélla kommunens
trafikplanering ligger pa Teknik- och servicendmnden, som
i rollen som véghédllare har ansvar for ny- och ombyggnad
samt drift- och underhall av kommunens gator. I detta
ansvar ingar dven trafiksdkerhetsarbetet samt framtagande
av de planeringsunderlag som behdvs for genomforandet
av trafikplanerna.
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Cykelplanen pekar ut en langsiktig utbyggnad av
cykelvagnitet i kommunen och forbéttringar pa det
befintliga cykelvignitet samt foreslar framtagande att flera
viktiga planeringsunderlag. Teknik- och servicendmnden
gOr varje ar en prioritering av vad som ska genomforas

nér det géller nya cykelvagar, forbattringar i befintligt
cykelviagnit och framtagande av planeringsunderlag.
Cykelplanen blir dirmed ett underlag for den arliga
investeringsbudgeten.

Teknik- och servicendmnden har som framgar ovan
huvudansvaret for genomforandet av cykelplanen

och det ar viktigt att det sker i ndra samverkan med
Samhéllsbyggnadsnimnden, som har det vergripande
ansvaret for cykelplanen.
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6. Forslag pa nya
cykelvagar

Behovet av nya cykelvigar dr mycket stort och det
kommer att ta ménga ar innan alla cykelvégar ér
utbyggda. Forslaget beskriver darfor ett framtida
cykelndt med planeringshorisonten &r 2040. For varje
tatort 1 kommunen samt mellan titorterna foreslds nya
cykelvdgar som redovisas pa kartor 1 detta kapitel. Varje
karta har en tillhorande atgérdslista med uppskattad
langd och kostnad for varje objekt. Varje objekt har en
numrering for att kunna koppla kartan med tabellen. De
ar inte inbordes prioriterade utan utbyggnadsordningen
och investeringstakten beslutas varje ar av Teknik- och
servicendmnden.

Forlaget pa nya cykelvidgar omfattar inte nya cykelvigar
som byggs 1 samband med nya exploateringsprojekt, utan
dessa hanteras inom ramen for projektet. Darfor kommer
det framtida cykelnitet att vara mera omfattande dn vad
som framgdr av cykelkartorna.

I forslaget ingér inte heller forbattringar av de befintliga
cykelvdgarna. Det finns dock ett stort behov att dven
forbattra standarden pa dagens cykelvégar, t ex genom att
gora cykelvdgarna bredare, sikrare cykelpassager, separera
géende och cyklister bittre och bittre detaljutformning.
Regementsgatan och Tosterdbron dr exempel pa cykelstrak
som behdver fa en hogre standard 1 takt med utbyggnaden
av Norra staden respektive Tosterdn.

Kostnaden for cykelbanorna i titort dr uppskattat utifran
en schablonkostnad pa 4500 kr/m. Denna kostnad
inkluderar en asfalterad cykelbana pa 3 meter, med
kantsten, belysning och vidgvisning. Kostnaden &r svar
att berdkna i detta tidiga skede och den ska ses som

en indikation pé kostnaden for cykelvéigen. Infor den
arliga budgetplaneringen s behdver en mer noggrann
kostnadsbeddmning goras.

For de regionala cykelstraken ér schablonkostnaden lagre
(3500 kr/m), eftersom dessa cykelvégar oftast har en légre
standard med till exempel smalare bredd och inte lika tét
belysning. Kostnaden for de regionala cykelstrdken kan
dessutom bli betydligt billigare om det gar att anvénda
delar av den befintliga vigen och om det gér att cykla pa
lagtrafikerade végar ldngs straket. Schablonkostnaden

for de regionala cykelstréken kan dérfor ses som en
uppskattad maximal kostnad.
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6.1 Strangnas tatort

Strangnds tétort har ett stort behov av nya cykelvégar,
sdrskilt 1 de centrala delarna av tétorten, se tabellen nedan

samt kartorna for tatorten och centrum.

I samband med att Stringnés nya resecentrum star

klart hosten 2017, sa dr det sérskilt viktigt att forbattra
tillgdngligheten med cykel till resecentrum. Resecentrum
ar tillsammans med stadskdrnan de viktigaste
malpunkterna i Stringnés stad och dirfor bor alla
bostadsomriden i staden ha goda mdjligheter att cykla till

bada dessa malpunkter.

Objekt Lingd Kostnad
1. Ostra Strandvigen-Nabbgatan 640 meter 2 880 000 kr
2. Larslundavégen 300 meter 1 350 000 kr
3. Eskilstunavigen, delen Skogsviagen-Regementsgatan 600 meter 2 700 000 kr
4. Skogsvigen, delen Krokviagen-Regementsgatan 590 meter 2 655 000 kr
5. Storgatan, delen Jiarnvigsgatan-Ostra Strandvigen 560 meter 2 520 000 kr
6. Jarnvagsgatan, delen Storgatan-Nygatan 340 meter 1 530 000 kr
7. Tradgardsg./Mariefredsv., delen Jarnvagsg.-kyrkogarden | 900 meter 4 050 000 kr
8. Hojdgatan/Tullgatan, delen Nygatan-Nabbgatan 280 meter 1 260 000 kr
9. Sodertdljevigen, delen Ingarvsvigen-Sorgardsgatan 420 meter 1 890 000 kr
10. Flodins vég, delen Milarvigen-Stenbyvigen 760 meter 3420 000 kr
11. Finningevégen, delen Orrspelsviagen-Mariefredsviagen | 220 meter 990 000 kr
12. Tryffelstréket, delen Brunnsvégen-Vallbyvégen 430 meter 1 935 000 kr
13. Mélarvigen, delen Bresshammar badplats-Enkdpingsv. [ 600 meter 2 700 000 kr
14. Gorsingeholmsv./Fridhemsg.(reningsverket-Ortagardsv.) | 700 meter 3 150 000 kr
15. Larmvégen, delen brandstation-Biskopskvarnsleden 670 meter 3015000 kr
16. Mélarlunden/Kung Gostas vig 100 meter 450 000 kr
17. Parkvigen, delen Sidoparken-Maélarlunden 220 meter 990 000 kr
18. Anneberg 370 meter 1665 000 kr
19. Skdggestavigen 600 meter 2 700 000 kr
20. Tingstugatan, delen Skogsvéigen-Eskilstunavigen 470 meter 2 115 000 kr
21. Bondegatan, delen Sodertéljeviagen-Larslundavigen 160 meter 720 000 kr
22. Nicandergatan, delen Nygatan-Tradgardsgatan 100 meter 450 000 kr
Summa: 10030 meter | 45135000 kr
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6.2 Mariefred

Mariefreds behov av nya cykelvigar framgér av tabellen nedan och kartan.

Objekt Lingd Kostnad
1. Storgatan, delen Stallarholmsvégen-Nygatan 280 meter 1260 000 kr
2. Stallarholmsvégen, delen Solvindan-Kérnbogatan 280 meter 1260 000 kr
3. Nyponvigen, delen Arnisvigen-Timotejvigen 440 meter 1 980 000 kr
4. Jakob Ulfssons vig 310 meter 1 395 000 kr
5. Nyponvégen, delen Timotejvigen-skolan 520 meter 2 340 000 kr
6. Hammarvégen-IP Hammaren 240 meter 1 080 000 kr
7. Ekhovsvégen-IP Hammaren 300 meter 1350 000 kr
8. Arniisviigen, delen Ektorpsv.-Kriminalvardsanstalten 1480 meter 6 660 000 kr
9. Stallarholmsvégen-Solbackavégen 200 meter 900 000 kr
Summa: 4050 meter 18 225 000 kr
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Figur-14. Forslag pa nya cykelvdgar i Mariefred inklusive Laggesta.
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6.3 Akers styckebruk

Akers styckebruks behov av nya cykelvigar framgér av tabellen nedan och kartan.

Objekt Lingd Kostnad
1. Skogsborgsstigen-Vallvigen 230 meter 1 035 000 kr
2. Téabyvégen, delen Enbyvégen-Jordbrovigen 240 meter 1 080 000 kr
3. Réckstavigen, delen Forsavagen-Solbergavigen 900 meter 4 050 000 kr
4. Logvigen/Akerbyvigen 300 meter 1350 000 kr
5. Kyrkvigen, delen Lannavigen-Akerbyvigen 630 meter 2 835 000 kr
Summa: 2300 meter 10 350 000 kr
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Figur-15. Forslag pa nya cykelvagar i Akers styckebruk.
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6.4 Stallarholmen

Stallarholmens behov av nya cykelvigar framgar av tabellen nedan och kartan. For objekt nr 1

”Stallarholmsbron” s& saknas en kostnadsuppskattning, eftersom det &r svart att bedoma kostnaden

for att anldgga en cykelviag pa den befintliga vigbron.

Objekt Lingd Kostnad
1. Stallarholmsbron 370 meter
2. Ytterselovagen 430 meter 1 935 000 kr
3. Overseldvigen 620 meter 2790 000 kr
4. Mariefredsvigen 230 meter 1 035 000 kr
5. Ytterselovagen-Husby 470 meter 2 115 000 kr
6. Husby-Tuna 1020 meter 4590 000 kr
Summa: 3140 meter 12 465 000 kr
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Figur-16. Forslag pa nya cykelvagar i Stallarholmen.
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Figur-17. Forslag pa nya regionala cykelvdgar mellan tatorterna i Strangnds kommun.
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6.5 Regionala cykelstrak

For att koppla ihop véra tdtorter inom kommunen sa
foreslas ett cykelnét av regionala strak, se tabellen nedan
och figur 17 med regionala cykelstrak.

For de regionala cykelstraken édr schablonkostnaden
uppskattad till 3500 kr/m, men de kan bli betydligt
billigare om det gér att anvidnda delar av den befintliga
vagen eller om det gar att cykla pé lgtrafikerade vagar
langs straket. Schablonkostnaden for de regionala
cykelstraken kan dirfor ses som en uppskattad maximal
kostnad.

For objekt nr 12 ”Strangnisbron” sa saknas en
kostnadsuppskattning, eftersom det dr svart att bedoma
kostnaden for att hinga pa en cykelbro pa den befintliga
vagbron. Det kridvs ockséd en ndrmare utredning for att
undersdka om det dr en genomforbar konstruktion.

Objekt Lingd Kostnad
1. Strdngnds-Hérad 5400 meter 18 900 000 kr
2. Striingnis-Akers Styckebruk 8600 meter 30 100 000 kr
3. Strdngnids-Sanda 6500 meter 22 750 000 kr
4. Malmby-Stallarholmen 7300 meter 25 550 000 kr
5. Strangnés-Lanna 6500 meter 22 750 000 kr
6. Mariefred-Kalkudden 1500 meter 5250 000 kr
7. Mariefred-Stallarholmen 10500 meter 36 750 000 kr
8. Strangnés-Vanso 4400 meter 15 400 000 kr
9. Gorsinge-L6t-Malmby 4400 meter 15 400 000 kr
10. Akers Styckebruk-Linna 9500 meter 33250 000 kr
11. Hérad-Vanso 4800 meter 16 800 000 kr
12. Strangnésbron 3000 meter -
13. Akers Styckebruk-Ulva 2700 meter 9450 000 kr
14. Brostugevidgen-Museijarnvdgens plankorsning 500 meter 1 750 000 kr
Summa: 75 600 meter 254100 000 kr

6.6 Regional cykelstrategi for
Sormland

Regionforbundet S6rmland har i uppdrag att arbeta med
infrastrukturfragor och ér ansvarig for lansplanen for
regional transportinfrastruktur i S6rmland. Lansplanen
innehéller medel f6r om och nybyggnadsatgérder pa

det regionala vignétet som till exempel cykelvigar och
trafiksdkerhetsatgirder.
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ce

Ndckrosleden

G

Regionforbundet beslutade 2012 om en regional
cykelstrategi for Sormland. Syftet med den regionala
cykelstrategin ar att skapa mal och strategier

for hur vi langsiktigt kan utveckla cykelvignétet och
turistcykelleder i ett regionalt perspektiv. Strategierna ar
vigledande och radgivande for kommunal och regional
cykelplanering. Cykelstrategin dr styrande for finansiering
av cykelvigsinvesteringar i det statliga vignatet

kopplat till genomforandet av lansplanen for regional
transportinfrastruktur.

Cykelstrategin beskriver alla befintliga turistcykelstrak

i lanet och har utifrdn en mélpunktsanalys foreslagit

en utbyggnad av starka cykelstradk. Strdngnds kommun
berors av tre starka strak; Strangnas-Hérad, Strdngnés-
Abborrberget och Stringnds-Sodra Strangnés. Alla dessa
strak finns med i kommunens foreslagna cykelplan.

6.7 Finansiering

Det totala behovet av nya cykelbanor dr mycket stort

1 kommunen. I titorterna foreslas knappt 2 mil nya
cykelbanor som tillsammans kostar drygt 85 miljoner
kronor. Motsvarande kostnad for de nya regionala
cykelstraken dr drygt 250 miljoner kronor, dir den totala
strackan dr over 7 mil cykelvég.

Cykelplanen har ett tidsperspektiv fram till 2040 och

med en investeringsbudget for nya cykelvigar pa cirka

4 miljoner per ér sé skulle hela cykelnitet 1 alla tétorter
vara fullt utbyggt fram till &r 2040. Cykelvédgarna i

tétort ligger 1 huvudsak pa det kommunala vignitet

och kommunen kan soka statsbidrag med 50 procents
medfinansiering for dessa objekt. Med hjilp av statsbidrag
kan utbyggnadstakten 0ka, alternativt att utbyggnadstakten
bibehélls med en minskad investeringsbudget.

De regionala cykelstraken ligger 1 huvudsak lings det
statliga vdgnétet och det dr regionforbundet som ar
ansvarig for utbyggnaden av cykelstraken pa det statliga
vagnitet. Dessa finansieras av staten genom ldnsplanen for
regional transportinfrastruktur, dir kommunen som regel
far medfinansiera med 50 procent.
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£5/2021:524 -03F

Frdn: va Sv n

Till: Erica Thorsen

Arende: Sv: Vagen mellan Stailarholmen och Malmby
Datum: den 22 september 2021 15:40:10
Hejigen!

Ja, tack for hjalp med att vara tydlig.

Ja, det @r ny cykelvdg som behovs. Det finns en liten bit sedan nagra ar. Den bestar storsta delen
av sandad vag. Innebar att nyare smala dadck inte anvander den. Dessutom vaxer ogrés langre
och langre in sa vagen smalnar.

Ja det finns en del att &nska men det far racka for denna gang.

Basta halsmngar

Fran: Erica Thorsen <Erica.Thorsen@strangnas.se>
Skickat: den 22 september 2021 14:59

Till: Eva Svensson

Amne: SV: Vigen mellan Stallarholmen och Malmby
Hej Eval
Tack for ditt mail.

For att vi ska vara pa det klara med vad forslaget handlar om och samtidigt riktigt évertydliga i

fragan:

o galler ditt forslag byggnation av cykelvag langs med vagen mellan Stallarholmen och
Strangnds?

Jag dnskar dig en fortsatt fin dag!

Halsningar,

Erica Thorsén
Kommunsekreterare
Kansliavdelningen

Strangnds kommun
Nygatan 10
645 80 Stréangnds

Tel 0152-33 12 62
erica.thorsen@strangnas.se

www.strangn

‘i'i STRANGNAS KOMMUN



Skickat: den 22 september 2021 14:54

Till: Erica Thorsen <Erica.Thorsen@siransnas.se>

Kopia: Eva Svensson [

Amne: Vigen mellan Stallarholmen och Malmby

Hej Erica!
Skickar ett Medborgarférslag som jag onskar att ni tar upp vid lampligt méte.

Som ni ser ar férslaget skickat en gang till Strangnas kommun, som direkt omdirigerade det till
Trafikverket. Kommunen har ansvar for sina medborgare och halva kostnaden ska bekostas av
kommunen, (enl. Trafikverket).

Fran: Kundarende <kun rafikverket.se>
Skickat: den 10 september 2021 09:45

Till:

Amne: Ditt drende &r nu mottaget - trv#1216618

Vi har tagit emot ditt drende 2021-09-10.
Arendet giller:

Hejl

Brevet ar forst skickat till Strangnds kommun. Efter hanvisning vidarebefordrar jag det till er.
Mitt namn ar

Eva Svensson

Medborgarforsiag:
Arendenummer: 2021KC37912

Arendebeskrivning:

Hej!

Vill gdrna ta upp ett mycket angelaget forslag.

Det géller den starkt okade trafiken pa vagen mellan Stallarholmen och Malmby. I och med ny
bebyggelse och darmed 6kad befolkning har trycket pa den ndmnda strackan okat betydligt. Jag
och min man har bott 50 dr i samma fastighet ndra vdgen och kan se denna 6kning tydligt.
Fragan ar vackt sedan lange av manga. Det kdnner jag till. Men det ar tragiskt att se cyklister
balansera pa det smala vita stracket ldngs dikeskanten. Annu vérre ar det for de gdende som
trots allt "begar” vagen. Det borde vara en starkt prioriterad fraga for kommunledningen. Det
borde dven vara dags for Stallarholmen.

Vanliga halsningar Eva Svensson Stallarholmen

Om du behdver kontakta oss igen om samma arende kan du svara pa detta meddelande utan att



dndra @mnesraden (subject).

Med vanlig halsning

Kontaktcenter

Trafikverket

Réda vagen 1

781 89 Borlange
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket se
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Medborgarforslag

Jag tycker att:

Arendenummer 2021KC37912

Hej!

Jag vill gérna ta upp €n mycket angelégen synpunkt.

Det giller den starkt 6kade trafiken pa vigen mellan Stallarholmen och Malmby.

I och med ny bebyggelse och diirmed 6kad befolkning, har trycket pa den namnda strickan
okat betydligt.

Jag och min man har bott 50 &r i samma fastighet nira vigen och kan se denna 6kning
tydligt. Fragan &r véckt sedan lange av manga. Det kidnner jag till. Men det ar tragiskt att se
cyklister balansera pé det smala vita strecket lings dikeskanten. Annu vérre ar det for de
gaende, som trots allt "begar" vigen. Det borde vara en starkt prioriterad fraga for
kommunledningen. Det borde dven vara dags for Stallarholmen.

Med vinliga hélsningar

Eva Svensson

e S Ko aig besiar ot

Get cloye il en o gt 17  Stallar bl
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Namn:
Eva Svensson




STRANGNAS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG
Kommunfullmaktige Sammantradesdatum
2021-10-25

1/1

KF § 248 Dnr KS/2021:524-037

Dnr KS/2021:525-037

Nyinkomna medborgarforslag och e-forslag
Beslut

Medborgarforslag
Till kommunfullméktiges sammantride 2021-10-25 har det ingivits tva
Medborgarforslag.

1. Medborgarforslag fran Eva Svensson om markskétsel i Stallarholmen,
dnr KS/2021:525-037.

Kommunfullméktige beslutar att 6verlamna medborgarforslaget till teknik- och
fritidsnamnden for beslut.

2. Medborgarforslag fran Eva Svensson om att anlagga en cykelbana mellan
Stallarholmen och Malmby, dnr KS/2021:524-037.

Kommunfullméktige beslutar att 6verlamna medborgarforslaget till teknik- och
fritidsndmnden for beredning.

Ordforanden finner att det endast finns ett forslag till beslut och att detta blir
kommunfullmaktiges beslut.

Beslutet skickas till
Teknik- och fritidsnamnden

Utdragsbestyrkande

Justerandes sign ‘ ‘
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