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KS § 33 D.nr. KS/2021:67 - 034

Motion fran Bjorn Karlsson (SD) och Linda Hefvelin (SD)
om utredning gallande ersattning eller modernisering av
Tosterobron

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att

1. motionen foranleder ingen atgiard da arbetet motionen efterfragar redan
ar genomfort.

Yrkanden
Bjorn Karlsson (SD) yrkar pa foljande andring:

1. motionen féranleder ingen dtgiard da arbetet motionen efterfragar redan
ar genomfort.

Anders Harnbro (S) och Magnus Stuart (M) yrkar bifall till Bjorn Karlssons (SD)
andringsyrkande.

Beslutsgang
Ordforanden stiller avslag mot bifall till Bjorn Karlssons (SD) dndringsyrkande
och finner att kommunstyrelsen bifaller férslaget.

Ordforanden finner sedan att det endast finns ett forslag till beslut och att detta
blir kommunstyrelsens beslut.

Beskrivning av drendet

Strangnas kommun vaxer och Tostero ar en popular plats att bygga och bo pa.
Bron ar ett av de viktiga naven inom kommunens infrastruktur med dess
forbindelse 6ver Malaren. I och med dagens trafiksituation och vid stora problem
och stopp stiller det till svarigheter for hela samhallet. Motionen foreslar
kommunen att utreda forutsattningarna och ta fram en plan for en ersittning
eller modernisering av Tosterobron.

Under 2007 utfordes en studie av en extern konsult som skulle resultera i en
“oversiktlig kartldiggning av alternativ for en ny forbindelse” mellan Strangnas
och Tostero. Rapporten lyfter fram fem olika alternativ till nya forbindelser
kopplat till bland annat trafikfloden, 6kad bebyggelse pa Tosteré samt om en
losning skulle vara samhallsekonomiskt forsvarbar. Slutsatsen blev att en ny bro
oster om stadskarnan skulle vara det mest aktuella alternativet men det skulle
dock inte vara samhillsekonomiskt forsvarbart att genomfora en byggnation av
en sddan bro forran tidigast 2025 - 2030. Tidsaspekten forutsatter dock att
samtlig bostadsbebyggelse som var planerad pa Toster6 2007 skulle vara
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genomford vid anvisad tidsram, vilket den inte ar i dagslaget. Nar
bostadsbyggnationen vil ar genomford foreslar konsulten kommunen att
genomfora en ny studie for att utreda alternativa forbindelser kopplat till de nya
forutsattningarna och behoven. Enligt konsulten skulle konstruktionen av en ny
bro Oster om stadskidrnan innebéra en investeringskostnad motsvarande ungefar
250 000 000kr i rddande marknadslige 2007. Ar 2021 skulle detta innebira en
kostnad motsvarande 298 000 00okr med den inflationsutveckling som skett
sedan 2007, den nya kostnaden tar ej hansyn till forandringen i marknadspriser
som skett pa material. Rapporten aterfinns som bilaga Ny tosterdbro koncept.

I Strangnais stads trafikplan foreslas en annan 16sning som med stor sannolikhet
skulle vara mer samhallsekonomiskt forsvarbar. Losningen skulle innebara en
narmre och snabbare anslutningsvag till Strangnisbron. Se sida 8 ”Képcentrum
pa Tosterd” 1 bilaga Trafikplan Strdngnds stad.

Gaillande Tosterobron, som den star i sitt nuvarande utférande, finns det en
underhallsplan for att byta ut slitagedelar och en jourverksamhet som &ar verksam
under batsasong (v. 16 - 42) for att sdkerstilla driften. Efter de atgiarder
genomforda under hosten 2020 fram till vairen 2021 sa har bron inte haft
driftstopp i samma utstrackning som den hade under 2020. De atgarderna som
gjorts och kommer att gora framover bedoms sakerstiller Tosterobrons framtida
drift. En konsult har anlitats for att besikta bron och menar pa att utifran den
underhallsplan som finns i dagslaget ska bron halla i &tminstone 30 - 35 ar till.

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for kommunen. Skulle en ny bro
uppforas oster om stadskiarnan skulle detta ddaremot medfora en uppskattad
investeringskostnad motsvarande minst 298 000 000kr.

Ovriga konsekvenser
Beslutet medfor inga 6vriga konsekvenser.

Uppfoljning
Ingen uppfoljning kravs.

Beslutsunderlag

Protokollsutdrag, TFN 2021-12-07 § 127

Styrdokument, Trafikplan Strangnas stad, 2000-12-01

Rapport, Bilaga rapport ny tosterobro koncept, 2007-07-04

Protokollsutdrag, KF § 6, 2021-01-25, Nyinkomna motioner och interpellationer
Motion fran Bjorn Karlsson (SD) och Linda Hefvelin (SD) om utredning gillande
ersittning eller modernisering av Tosterébron, 2021-01-21

Beslutet skickas till
Kommunfullmaktige
Motionarerna
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TFN § 127 Dnr TFN/2021:678-034

Utreda forutsattningarna for en ersattning eller
modernisering av Tosterobron

Beslut
Teknik- och fritidsndmnden foreslar kommunfullmiktige besluta att

1. Avsla motionen med beskrivning av drendet som grund.
Beslutsgang

Ordforanden finner att det endast finns ett forslag till beslut och att detta blir
teknik- och fritidsnamndens beslut.

Reservationer
Marie Ericsson Drotte (L), Fredrik Wrede (KD) reserverar sig mot beslutet

Beskrivning av drendet

Strangnas kommun vaxer och Tostero ar en popular plats att bygga och bo pa.
Bron ar ett av de viktiga naven inom kommunens infrastruktur med dess
forbindelse over Malaren. I och med dagens trafiksituation och vid stora problem
och stopp stiller det till svarigheter for hela samhallet. Motionen foreslar
kommunen att utreda forutsiattningarna och ta fram en plan for en ersittning
eller modernisering av Tosterébron.

Under 2007 utfordes en studie av en extern konsult som skulle resultera i en
“oversiktlig kartldiggning av alternativ for en ny forbindelse” mellan Strangnas
och Tostero. Rapporten lyfter fram fem olika alternativ till nya forbindelser
kopplat till bland annat trafikfloden, 6kad bebyggelse pa Tosteré samt om en
l16sning skulle vara samhallsekonomiskt forsvarbar. Slutsatsen blev att en ny bro
Oster om stadskidrnan skulle vara det mest aktuella alternativet men det skulle
dock inte vara samhillsekonomiskt forsvarbart att genomfora en byggnation av
en sadan bro forran tidigast 2025 - 2030. Tidsaspekten forutsitter dock att
samtlig bostadsbebyggelse som var planerad pa Tosterd 2007 skulle vara
genomford vid anvisad tidsram, vilket den inte ar i dagsldget. Nar
bostadsbyggnationen vil ar genomford foreslar konsulten kommunen att
genomfora en ny studie for att utreda alternativa forbindelser kopplat till de nya
forutsattningarna och behoven. Enligt konsulten skulle konstruktionen av en ny
bro oster om stadskidrnan innebara en investeringskostnad motsvarande ungefar
250 000 000kr i rddande marknadslige 2007. Ar 2021 skulle detta innebéra en
kostnad motsvarande 298 000 000okr med den inflationsutveckling som skett
sedan 2007, den nya kostnaden tar ej hansyn till forandringen i marknadspriser
som skett pd material. Rapporten aterfinns som bilaga Ny tosterobro koncept.

I Strangnis stads trafikplan foreslas en annan 16sning som med stor sannolikhet
skulle vara mer samhallsekonomiskt forsvarbar. Losningen skulle innebara en
narmre och snabbare anslutningsvag till Strangnasbron. Se sida 8 ’Kopcentrum
pa Toster6” 1 bilaga Trafikplan Strdangnds stad.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



@ @

STRANGNAS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG

Teknik- och fritidsnamnden 2021-12-07
2/2

Gallande Tosterobron, som den stér i sitt nuvarande utférande, finns det en
underhallsplan for att byta ut slitagedelar och en jourverksamhet som ar verksam
under batsasong (v. 16 - 42) for att sakerstalla driften. Efter de atgarder
genomforda under hosten 2020 fram till varen 2021 sa har bron inte haft
driftstopp i samma utstrackning som den hade under 2020. De atgirderna som
gjorts och kommer att gora framover bedoms sakerstiller Tosterobrons framtida
drift. En konsult har anlitats for att besikta bron och menar pa att utifran den
underhallsplan som finns i dagsldget ska bron halla i &tminstone 30 - 35 ar till.

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Beslutet medfor inga ekonomiska konsekvenser for kommunen. Skulle en ny bro
uppforas oster om stadskdrnan skulle detta daremot medfora en uppskattad
investeringskostnad motsvarande minst 298 000 000kr.

Ovriga konsekvenser
Beslutet medfor inga 6vriga konsekvenser.

Uppfyllelse av mal (policy, plan, riktlinjer m.m.)
Ett avslag av motionen skulle medfora en mer samhallsekonomiskt forsvarbar
l6sning.

Uppfoljning
Ingen uppfoljning kravs.

Beslutsunderlag
Rapport, Trafikplan Strangnis stad, 2000-12-01
Rapport, Ny Tosterébro koncept, 2007-07-04

Beslutet skickas till
Kommunfullmaktige

Sverigedemokraternas kommunrepresentanter, Bjorn Karlsson och Linda
Hefvelin
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Trafikplan 2000

Strangnas
Antagen December 2001



Sammanfattning

Trafikplanen & en samlad utredning om trafikplaneringen i Stréngnés stad. Den anvands som
stod vid 6versikts- och detaljplanering och som underlag for politiska beslut.

Trafikplanen har tagits fram av Samhéllsbyggnadskontoret som en del av den fordjupade
dversiktsplanen for Strangnas stad. | den fordjupade 6versiktsplanen ingar fyra delar fran A
till D, Trafikplanen benamns del C.

For ytterligare fordjupning och forstaelse ar det bra att 1&sa 6versiktsplanens 6vriga delar och
trafikndtsanalysen.

Sutsatser:

Strangnas har bra forutsdttningar att bli en vackrare och behagligare stad med mycket god
trafiksékerhet.

Ny utformning av gaturummet minskar behovet av skyltar / trafikregler och underhdllet /
bevakningen av dessa. Detta medfor pa sikt minskade kostnader.

Att satsa pa trafiksakerhet & en god investering. | trafiksakerhetsprogrammet presenteras
samhaéllets och kommunens totala kostnader for trafikolyckor, de & 54,5 respektive 8 miljoner
kronor per ar (i 1993 &rs penningvérde).

Felparkerade bilar utgor pa flera stéllen en trafikfara.

Inga trafikregler skall tillkomma utan att atgarder forst utforts i gaturummet for att sakerstalla
en god efterlevnad.

For att undvika kapital forstoring méste den ekonomiska ramen for beléggningsunderhéll
utokas rejat. Erfarenheter visar att underhallsfrekvensen skall vara minst vart 20:e ar. Aven
vintervaghallningen bor prioriteras.

En stor del av parkeringsproblemen beror pa att manga allméanna parkeringsplatser anvands
som boendeparkering dygnet runt, parkeringsbevakning skulle motverka detta beteende.
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Inledning
Trafikplanens roll inom kommunens planeringsprocess kan sasmmanfattas i f6ljande punkter:

Trafikplanen samordnas med den férdjupade Gversiktsplanen for Strangnas tétort
Trafikplanen skall vara en samlad utredning om trafikplaneringen i Strangnas tétort
Trafikplanen skall ge uttryck for kommunens politiska viljai trafikplaneringen
Trafikplanen skall utgéra underlag for detaljplanering

Trafikplanen skall utgora underlag for ekonomisk planering

Trafikplanen skall vara anpassad for ett etappvis genomférande

Uppfoljning av trafikplanen bor ske regel bundet

Fem viktiga forutséttningar som skapar riktlinjer vid planeringen ar:

Trafiksdkerhet Nollvisonen

Miljo Avgaser, buller

Folkhdsa Motion, stress

Estetik Trivsel, trygghet, upplevelser, samspel
Vafrihet Alternativatransportmedel

Genom att folja ovanstéende riktlinjer skapar vi:

Minskade kostnader for halso- och sukvard, sukfranvaro mm
Minskad belastning pa miljon

Minskat uttag av andliga naturresurser

Vacker och behaglig omgivning

Delaktiga och positiva medborgare



Bakgrund

I maj 1996 fick Samhallsbyggnadskontoret i uppdrag att paborja arbetet med en ny
fordjupning av dversiktsplanen for Strangnés stad. | den fordjupade 6versiktsplanen ingar fyra
delar fran A till D, Trafikplanen benamns del C.

Oversiktsplanens olika delar:

A: Md och forutséttningar

B: Principer for det framtida stadsbyggandets inriktning

C: Trafikplan

D: Gestaltningsprogram (omradesbeskrivningar, konsekvensanalys och genomforandefragor)

Parallellt med utarbetandet av Oversiktsplanens del B har en trafiknétsanalys utforts. Stora
delar av trafikplanen bygger pa slutsatser dragna av trafiknatsanalysen.

Inriktning och mal
Inriktning och mal for trafikplanen &r att:

Forbéttra framkomlighet och sakerhet for bade skyddade och oskyddade trafikanter
genom att foresla atgarder i och utbyggnad av det befintliga gatunétet.

Gora staden tillganglig och trivsam for alla medborgare oavsett fardmedel.

Skapa goda forutséttningar for aternativen till biltrafik.

Identifiera de gator som ska ta hand om genomfartstrafiken.

Strava efter att skapa en trafikmiljo fri fran buller och avgasproblem

Underlatta parkering av fordon i nérhet till mélet for att undvika ontdig trafik som uppstar
pagrund av stkandet efter parkeringsplatser.

Skapa forutséttningar for ekonomisk och resurseffektiv drift och underhall.

Malen i trafikplanen bygger pd malen frén andra styrande dokument. | foljande program och
planer finns mer detaljerade mal beskrivna:

Trafiks8kerhetsprogram, 1996
Lokalt handlingsprogram for agenda 21
Strategisk plan 2001-2003



Overgripande trafiksystem

Tendensen &ar ett 6kande trafikarbete pa vara gator. Flera av stadens gator ar inte planerade for
att pa ett tillrackligt trafiksakert sétt klara av de trafikméngder som rader idag. En viktig del
av trafikplaneringen blir darfor att forsoka skapa goda forutsdttningar for alternativ till bilen
istallet for att bara 6ka gatornas kapacitet.

For att behdlla och utveckla gaturummets funktion som offentlig plats maste vi gora gatorna
behagliga och tillgangliga for alla

Eftersatt gatuunderhall och minimerad vintervaghalining skapar stora kostnader for flera
parter. Skador pafordon, gator, byggnader och trafikanter kostar samhéllet mycket pengar.
Risken for olyckor, otrygghet och allméan irritation & andra verkningar. Ett ordentligt och
kontinuerligt underhall resulterar pa sikt i en sankt underhallskostnad eftersom dtgarderna blir
enklare da

Né&r den nya motorvagen byggs sa forandras forutséttningarna for trafikplaneringen radikalt.
Nuvarande E20 far en funktion som mer liknar infart till staden an forbifart, har far resendren
det forstaintrycket av Stréangnas. En ombyggnad & nddvandig for att [anka samman stadens
nya och gamla delar. Det & viktigt att vi tar tillvara alla mojligheter vi far att paverka den nya
utformningen av vagen. Flera anslutningar till nuvarande E20 kommer att bli mgjliga
eftersom behovet av maximal framkomlighet tas Gver av den nya motorvagen. Farhusvagen
kan andutas i plan med nuvarande E20, genom t ex en rondell. Farhusvagen kan bli en ny
infart till Dammen, Ulvhall och Storéngen. Flera hogtrafikerade gator kan avlastas nér
Farhusvagen andutits till nuvarande E20. Den nya trafikforingen innebér till exempel att
foretagen i Kv. Kemisten kan tilldtas expandera.

Trafikregler

Acceptansen for och respekterandet av trafikregler & en grundsten for en saker trafikmiljo.
Né&r regler finns utan synbar anledning minskar efterlevnaden, det & darfor viktigt att de
trafikregler som finns kénns naturliga att folja.

Om en trafikregel inte tolereras pa en plats finns risken att efterlevnaden éven pa andra platser
minskar. Paflera platser i Strangnés finns regler som av manga trafikanter uppfattas som
onddiga. Pa andra platser finns gator med lugn och saker trafik utan att en trafikregel skrivits
for att uppna det. Om gaturummet utformas pa rétt sitt minskar behovet av trafikregler och
skyltar. Trafiksdkerheten kan darmed tillgodoses utan irritation och risktaganden bland
trafikanterna. Nér trafikregler accepteras underléttas &ven polisens arbete.



Gang- och cykeltrafik

Med en dkande trafikmangd pa vara gator blir det alt viktigare att varna om de oskyddade
trafikanterna. Ett val utbyggt nét for cykel- och gangtrafik okar mojligheterna for att bilen
véljs bort som fardmede! vid kortare resor. Att |dta bilen sta blir i manga fall attraktivt om
andra sékra alternativ finns. Ett 6kat utnyttjande av kollektivtrafik och cykel minskar
belastningen pa biltrafiknétet och underléttar for dem som anda valjer bilen som fardmedel.
Minskad personbilstrafik ger positiva effekter pa folkha san, miljon och samhallsekonomin
mm.

Sammanlankning av de olika gang- och cykelvagarna bor prioriteras hogt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken & under sténdig utveckling for att na ett maximalt utnyttjande
Ett arbete med forbéattring av hdllplatserna med vindskydd, informationsskyltar och
handikappanpassning mm pagar.

Centrumhallplats

Dagens centrumhallplats pad Nygatan vid kvarteret Prantaren &r inte tillrackligt trafiksaker.
Platsen & central och trafiksakra forslag pa andra platser & inte lika centrala.

En ombyggnad av Nygatan mellan Kéllgatan och Jarnvagsgatan, med ordnade bussfickor bor
varatillrackligt for att forbattra sikten och tillgodose trafiksékerheten.

Battre utnyttjad kollektivtrafik

Ett bra och billigt sétt att forbéttra trafikmiljon &r att skapa ett effektivt och va utnyttjat
kollektivtrafiksystem. Detta kan astadkommas genom okad turtéthet, nya busdinjer, béttre
komfort och |agre eller slopade avgiftsuttag. Minskade stopptider skapar forutséttningar for en
lugnare busstrafik utan forlangd transporttid och en béttre arbetsmiljo for chaufforerna.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv kan det vara |énsamt med slopade avgifter. Det finns
goda exempel pa kommuner som infort fria kollektivtrafikresor.



Biltrafik

En mycket stor del av allaresor sker med bil. Manga & beroende av bilen bade i sitt arbete
och pasin fritid. S& kommer det att vara dven i framtiden. Framkomligheten for bilarna
behover inte férsamras namnvart av de trafiksakerhets: och miljoatgarder som foredasi
trafikplanen. Den trafikmiljo som efterstravas ar sadan att det blir naturligt att ta hansyn till
varandra i trafiken. Det skapar goda mdjligheter for bade hog sakerhet och framkomlighet for
samtliga trafikanter. Byggandet av nya bostadsomraden kraver att nyatillfarter och
genomfartsleder byggs for att Ied%en astrade trafiken pa ett sakert och effektivt sétt.

STRANGNAS ‘

Bild: Huvudgatunat

Ett vanligt missforstand &r att huvudgata forvaxlas med huvudled. Huvudgator & gator som
leder trafik till och fran en tatort samt mellan olika stadsdelar inom tétorten. Huvudled
innebér att en trafikforeskrift gor géallande att parkeringsforbud rader och att anslutande vagar

har v&ningsplikt. En huvudgata behdver alltsd inte vara huvudied.
7



Varutransporter

Problemen har identifierats i tva grupper, dels finns inte lastzoner pa alla platser och dels
parkerar personbilar pa de lastzoner somfinns. Resultatet av dessa bada problem blir att
lastbilar stér i gatan och lastar/lossar. Pa flera platser kan det accepteras att lastning och
lossning sker fran gatan, dock maste hansyn tas till trafiksakerhet och framkomlighet.

Storgatan

Problemen &r storst pa Storgatan dér lastbilar tvingas stai korféaten pa bada sidor om végen
Pa norra sidan finns inte plats for lastzoner. Pa sddra sidan finns lastzoner som séllan &r fria
fran personbilar. Att bada sidor av gatan blockeras & oacceptabelt. Enklaste |6sningen pa
detta problem & parkeringsdvervakning.

Tradgardsgatan

Aven pa Tréadgérdsgatan anvands lastzonerna ofta som parkeringsplats fér personbilar. Om
parkeringsmdjligheterna i narheten till centrum forbéttras kombinerat med
parkeringsovervakning kan problemet |6sas.

Ny infart till Storéngen

Né&r Farhusvagen anduts till nuvarande E20 blir transportstrackorna inom tatbebyggt omrade
kortare. Transporterna blir sékrare och miljévanligare. Omradena som ansluts till E20 blir mer
lattillgangliga och darmed attraktivare.

K &pcentrum pa Tosterd

Enligt dversiktsplanen kommer Tosterd att byggas ut mycket i framtiden. Plats for
kopcentrum och lokal service finns reserverad. Med denna utbyggnad foljer en 6kad transport
av varor. Aven annan trafik forvantas oka. Viktigt & att huvuddelen av al trafik inte leds dver
Tosterébron och genom centrum av Strangnas. Byggandet av en ny tillfart till vag 55 som gor
vagen Over Strangnasbron genare bor utredas. Framtida bebyggel se bor placeras s att vagen
Over Strangnasbron foredras i storre utstrackning.

Infarter till nya industriomraden sbder om Kilenkorset

Det nya industriomradet Gorsinge skog andluts till vag 55 och eventuellt fran Malmby
industriomréde, pa sikt &ven soderifran genom végbro under motorvagen. Korsningarna bor
utformas som cirkulationsplatser eller med véanstersvangfalt. Belysning & nodvandigt.
Planering bor ske for framtida GC-trafik bade i industriomradena och langs vég 55.




Parkering

Allmant

Parkeringsregler ignoreras ofta av manga medborgare. Detta leder pa nagra platser till att den
felparkerade och andra trafikanter utsétts for onodiga risker. Strangnas behdver likt andra
kommuner parkeringstvervakning. Samarbete med andra kommuner kan vara ett |1ampligt sétt
att organisera sadan verksamhet.

Flera kommuner, daribland Enkoping, underléttar parkeringsdvervakningen med hjdlp av P-
skiva. Parkeringsvakter &r inte alltid uppskattade av kommuninnevanarna, det kan darfor
underlatta for parkeringsvakterna att bo i en annan kommun. Forslaget &r att infora
parkeringsbevakning och P-skivai Strangnas i samarbete med nagon narliggande kommun.
Parkeringen kan aven i framtiden vara avgiftsfri.

Par keringsplatsbehov

Utredningen som féregick kommunens idag géllande parkeringsnorm lyckades pa manga sétt
forutspadet framtida transport och parkeringsbehovet. Vissa forutséttningar har dock
forandrats.

Vid framstéliningen av parkeringsnormen 1985 forutsattes ett samutnyttjande som inte i
tillrackligt hog grad fungerat. Allt fler skaffade sig under 80 och 90-talet bil och manga
utnyttjar allmanna parkeringar utmed gatorna dér det var tankt att samutnyttjandet skulle ske.
Med okad kollektivtrafik, forbéttrat GC-nét och en 6kad andel privata parkeringsplatser
beddms dock det 6kande bildgandet stagnera i tétorter dar medborgarna ofta har nératill sin
arbetsplats. Vid detaljplanering har avsteg i ndgra fal gjorts fran dagens norm, det har
bidragit till de brister och problem som idag finns pa de allménna parkeringsplatserna. Det &r i
framtiden viktigt att foljderna av sddana avsteg utreds ordentligt innan de goditas.
Parkeringsplatser bor i forsta hand placeras pa privat mark.

En jamforel se med andra kommuners parkeringsnormer ger foljande resultat:
Boendeparkering varierar mycket fran ort till ort, stora stader har farre platser 8n sma orter.
Genomsnittet for de orter som undersokts ar 9,3 platser per 1000 invanare exklusive
besoksparkeringar, kommunernas storlek & i genomsnitt 79.500 invanare. Vissa kommuner
har sérskilda regler for t ex radhus och villor, de utformas somantal platser per bostad.
Eftersom manga av de allménna parkeringsplatserna anvands som bade boende och
butiksparkeringar ar det onskvart att inféra krav pa bestksparkering vid bostaderna.
Normen for hantverk & i genomsnitt nagot hogre an for Strangnés, 11,4 ppl/1000 m2.
Kontor beddms ha samma behov som i var kommun, variationerna & sma

Butikernas behov beddms daremot vara lagre an hér, i genomsnitt 31,4 ppl/1000 m2.

Hotell beddms ha ett behov av 20,3 ppl/1000 m2, mycket hégre &n hér.

Genomsnittet for restauranger & hogt, 66,2 ppl/1000 m2, stora variationer forekommer dock.



Efter en beddmning av ovanstdende och dagens situation foreslas foljande justerade
parkeringsnorm bli gdlande for Stréngnas kommun:

Parkeringsnorm 2000 |Bilplatsbehov / 1000 m2 vy Forandring
Boende mot
Funktion Arbetande Bestkande Sammanlagt norm 1985
Bostader, lagenheter 11,0 1,0 12,0 +1
Industri och hantverk 8,5 0,0 8,5 ofor.
Kontor 11,0 5,0 16,0 ofor.
Butiker 3,5 33,5 37,0 -10
Hotell 1,5 16,5 18,0 +10
Restaurang 10,0 35,0 45,0 +15
Samlingslokal 1,0 18,0 19,0 ofor.
Bilplatsbehov / bostad
Villor, radhus och likn. 2,0 | 0,2 | 2,2

Idrottsplatser och skolor
Parkeringsplatsbehovet for idrottsplatser och platser for liknande evenemang varierar mycket
och maste darfor bedomas for varje enskilt fall. Samma sak géller for skolor.

Cykeparkering
Mdjligheten att parkera sin cykel skall forbéttras vid vanliga malpunkter, t ex afféarsgator.

I dentifierade problempunkter

Djékneplan

Djakneplan &r en historisk platsi Strangnas och méaste forandras med stor forsiktighet.

Ytan bestar idag av en grusplan drabbad av problem med ytvatten som spolar djupa faror i
marken. Som parkeringsplats & planen daligt belyst. Delvis beldggning och eventuel It
terrassering av planen och en forbattrad belysning foreslds, markering av parkeringsplatser ar
nddvandig for att ytan skall kunna utnyttjas effektivt. Djékneplan skall fungera som parkering
for boende, bestkande och arbetande i centrum.

Stora torget

En forskoning av torget har paborjats i och med renoveringen av fonténen. Det kvarvarande
arbetet bestdr av att se dver parkeringen och torghandel splatsen. Ny bel dggning och minskat
antal parkeringsplatser for att forstarka kandan av torg & nodvandigt. Aven har behdver
belysningen forbéttras. Funktionen skall vara korttidsparkering, darfor kravs tidsbegrasning.
De parkeringsplatser som tas bort tacks gott och val av Djékneplan.

Eskilstunavagen, kiosken
Idag &r sikten mycket dalig nér kunder till kiosken parkerar vid gangbanekanten.
| samband med en avsmalning av vagen kan parkeringsfickor byggas utanfor kiosken.

Finningev&gen, Aspa
I samband med en avsmalning av véagen kan parkeringsfickor byggas utanfér butiken.

Resecentrum
Ett nytt parkeringsomrade planeras att byggas nedanfor berget vid korsningen
Ingvarsvagen/V andrarvagen.
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Trafikmiljon
| begreppet trafikmilj6 innefattas har buller, avgaser och upplevelsen av trygghet och trivsel.

Behovet av minskat buller & storst 1angs Storgatan, Kyrkogatan, R&dmansgatan och
Eskilstunavagens centrala delar.

De enda mgjligheterna att minska bullermangderna & sankt hastighet och en minskad
trafikmangd. Om inte en hastighetssankning till 30 km/h &r tillracklig, kan effekten av bullret
avhjapas med ljuddampande dtgérder pa byggnader med fonster mot gatan.

Vi ska strava efter en hastighet pa 30 km/h i Strangnés centrala delar. Pa manga stéllen &r det
redan idag naturligt att inte kora fortare an sa

Bullerstérningen i nérheten av nuvarande E20 &r inte stor och kommer att minska nér den nya
motorvégen leder den storsta delen av fjarrtrafiken.

Avgasproblemen &r inte akuta i nagon del av staden. Utsldppen drabbar oss inte som mest
lokalt utan i ett globalt perspektiv. Om avgaserna bidrar till vaxthuseffekten med féljande
klimatforandringar & det viktigt att vi drar vart stratill stacken. En jamn trafikrytm och 1&g
hastighet minskar utsl&ppen fran motorfordon, samtidigt forbéttras méjligheterna att fardas
utan motorfordon, helt miljovanligt.

En forskoning av trafikmiljon med vaxter och behaglig belysning bidrar till ett storre
vabefinnande. For handeln kan trafikmiljon vara mycket viktig. Sponsring av forbéttringar i
trafikmiljon kan vara ett bra sétt att kombinera stérre budget for kommunen med bra reklam
och goda forutséttningar for handel.

Farligt gods

Skyddszonen for transport av farligt gods forblir oféréndrad.

De senaste tio aren har néstan all miljofarlig verksamhet inom skyddsomradet upphort, de
risker som idag finns kvar bestar av transporter av brande till bdtmacken och oljeeldade
fagtigheter.

Ny omlastningsplats for farligt gods foreslas byggas pa planen vid infarten till Kvitten i

Vasterport. Trafik med farligt gods bor sa langt som méjligt undvikas i staden.
Pa langre sikt foreslds en annan omlastningsplats i anslutning till motorvagen, vid Solberga.
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Atgarder
Trafiken i centrum

Eskilstunavagen

Korsningen Eskilstunavagen Nygatan avsmalnas, hogersvangfalt tas bort vid kvarteret
Lararen.

Gang- och cykelvag vid kvarteret Bonden och kvarteret Lararen breddas.

Kéllgatan
K&llgatan kan, om den byggs om, 6ppnas for biltrafik. Pa sa sétt kan flera korsningar avlastas

och en del av parkeringssoktrafiken minskas. Antalet parkeringsplatser pa Kéllgatan kan 6kas
nagot. Gatan kan med mycket enkla medel utformas som gangfartsgata. Forutséttningarna for
dettaingrepp &r att korsningen Nygatan - Kallgatan byggs om till en minirondell och att
Kédllgatan enkelriktas.

BONDEN

Forslagsskiss: Kal lgatan

Tradgardsgatan

Tradgardsgatans funktion liknar i stort Storgatans med den stora skillnaden att den inte leder
nagon genomfartstrafik. Tradgardsgatans nordvastra del, utmed kvarteret Bla bandet, bor dven
i fortsattningen tilldta biltrafik. Gatan skall dock utformas sa att géende och cyklister far en
trygg miljo att vistasi. Tradgardsgatan har alla majligheter att fungera som gangfartsgata med
gott om plats for bade bilar, cyklar och gaende. Allakrav pa god miljo, sakerhet och
framkomlighet kan tillgodoses om parkeringssoktrafiken minskas. Ett 6kat antal
parkeringsplatser i andutning till butikerna ar onskvart. Ett dppnande av Kéllgatan kan leda
till minskad trafikforing och mer |&ttillgangliga parkeringsplatser.




Kyrkogatan
Gang- och cykeltrafiken maste i dagsl&get korsa den hogt trafikerade Kyrkogatan for att na

centrum. Om detta skall ske pa ett trafiksakert sétt & det viktigt att passagen sker déar sikten
inte & skymd. En gang- och cykelvég fran brofastet till Stora torget leder de oskyddade
trafikanterna uppfor backen sa att de kan korsa gatan vid torget dér de &r val synliga.
Ombyggnaden skulle innebdra en nagot smaare gatusektion som bor ha en fartdémpande
effekt utan att orsaka problem med framkomligheten for motorfordon.

e

Forslagsskiss: Kyrkogatan

Norra Strandvégen

| dagsl&get bryts strandpromenaden av det sodra broféastet. Fotgangare tvingas ga 6ver vagen.
Gangvéagen skulle kunna sammanlankas under bron, det skulle dock kréva en omfattande
utfyllning under brofastet for att na tillracklig hojd. Det kan bli orimligt komplicerat och dyrt
med tanke pa de senaste arens mycket hdga vattenstand. Att bygga en saker gangpassage dver
Kyrkogatan vid brofastet & komplicerat eftersom sikten fran bron ar dalig. Efter utbyggnaden
av Gang- och cykelvagen langs med Kyrkogatan, (se foregaende punkt), kan hastigheten i
korsningen bli sa pass 1ag att ett sakert Gvergangsstélle blir mgjligt.

Gangbanan langs med Norra Strandvagen & delvisi mycket daligt skick, bor renoveras.

Nygatan
Nygatan har en funktion som genomfart och som in/utfart fran centrum.

Nygatans sektion & mycket bred pa manga stéllen och parkering utmed gatan &r pa sina hall
oordnad och darfor inte sarskilt effektiv. Som namnts tidigare & centrumhallplatsen placerad
vid kvarteret Prantaren med dalig sikt och risker som féljd.

Gatan bor goras smalare t ex genom att parkeringsplatser ordnas langs sodra sidan vid
kvarteret Baddaren och kvarteret H6jden m h a enkelsidig avsmalning.

Centrumhallplatsen bor forandras enligt fordag under rubriken kollektivtrafik.

Vid korsningen med Eskilstunavégen tas htgersvangfaltet bort (endast om Kallgatan 6ppnats
for trafik).GC-overfarten avsmalnas med hjélp av det borttagna korféltet och en bred refug.
Overgangsstallenai korsningarna med Jarnvagsgatan och Nikandergatan bor smalnas av eller
forses med breda refuger for att markera centrum och lampligheten med sankt hastighet.
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Stora torget
Vid en ombyggnad av torget kan behovet av séker cykeltrafik tillgodoses.

En forskoning av torget har paborjatsi och med renoveringen av fontanen, det kvarvarande
arbetet bestar av att se 6ver parkeringen och torghandel splatsen. Las mer under rubriken
parkering.

Storgatan
Storgatan maste ta om hand en stor del av den trafik som utbyggnaden pa Tosterd astrar.

Utmed gatan finns manga butiker med krav pa utomhusmilj6 och parkeringsmajligheter.
Cyklister lever idag farligt bland bilar, varutransporter och parkerade fordon. For att skapa en
god milj6 och trafiksakerhet &r det nddvandigt att sanka hastigheten till 30 km/tim.
Korsningarna kan utforas upphojda och blir ddrmed sdkrare passager for oskyddade
trafikanter. Sektionen &r tillrackligt bred for att ge plats for antingen en separat cykelvég eller
parkerings- och lastplatser utmed norra sidan av vagen.

SBK beddmer att framkomligheten for biltrafik efter foresagen ombyggnad inte forsdmras.
Att hastigheten sénks till 30 km/tim minskar inte automatiskt framkomligheten for bilar utan
verkar for en jamnare fart med féarre stopp och en lugnare trafikrytm.
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Trafiken utanfor centrum

Bondegatan
Bondegatan passerar tva skolor och leder en del genomfartstrafik. Skyltad hastighet & 30

km/h men hastigheten & ofta hogre. Gatan & forbi skolorna forsedd med separat Gang- och
cykelvég och mitt pa strackan finns ett bevakat dvergangsstalle. Byggnad av parkeringsplatser
pa delen narmast Paulinska skolan gor sektionen smalare, detta bor sanka hastigheten
tillréckligt. Parkeringen markeras med enkelsidig avsmalning fore och efter
parkeringsplatserna. Plantering av trad 1&ngs med gatan ger intryck av att gatan & smalare.
Avlamningsplats vid infarten till Lagmansgatan byggs.

Brunnsvéagen
Hastigheten pa Brunnsvégen & ofta hdg, gatan &r rak och bred. Gatan foreslas bli avsmalnad
med exempelvis alé. Korsningen med Soderleden &r hogtrafikerad med hdga hastigheter.

Farhusvégen

Idag trafikeras Farhusvagen, som & smal och med 1ag standard, av al slags trafikanter.
Manga tar den vagen till arbetet, andra soker sig till idrottsplatsen och friluftsomradet. Risken
for en allvarlig olycka ar stor. Den befintliga vagen bor i framtiden anvandas som Gang- och
cykelvég. Mellan kyrkogarden och Soderleden maste ca 130 m Gang- och cykelvag byggas
parallellt med farhusvagen. Korsningen med gamla E20 blir trafiksaker da den befintliga
tunneln kan anvandas. En ny vég parallellt med den gamla skall trafikeras med enbart
motorfordon som andlutes i plan med nuvarande E20.

Andglutningen till nuvarande E20 ger en alternativ infart till Storangen, Ulvhal och Dammen.
Farhusvagen bor byggas om i etapper eftersom andutningen till E20 inte kan bli aktuell férran
den nya motorvagen &r i bruk.

Forslagsskiss: Farhusvagen



Eskilstunavagen

En stor del av trafiken till och fran Strangnés gar pa Eskilstunavagen. Manga oskyddade
trafikanter fardas 1angs vagen, framst mellan centrum, Vasavallen, och motionssparen stder
om E20. Vagen bor avsmalnas och ge plats for en separat gang- och cykelvag mellan
Paulinska Skolan och E20. Infarternatill de manga bensinstationerna maste goras tydligare.
Gamla hogersvangfaltet till Kristinavagen bor anvandas som busshdllplats istédllet for dagens
hallplats i korbanan langre ned pa Eskilstunavagen nar sa ar majligt.

Korsningen EskilstunavagenBondegatan Tingstugatan byggs om till minirondell.
Parkeringsplatser utanfor kiosken utfors lampligen med enkelsidig avsmalning.

Finningevagen

Oster om Sodertaljevagen har en Gang- och cykelviag byggts mellan rondellen och

M ariefredsvéagen. Gatan & anda bred och kan smalnas av ytterligare. Ostra delen hor dock till
de sékrare for oskyddade trafikanter.

Pa vastra delen av Finningevagen bor Gang- och cykelvagen fortsitta anda fram till
Tryffelstraket.

Vé&gen behtver smalnas av med enkelsidig avsmalning och parkeringsregler bor ses éver.
Overgangsstallen utfors med refug eller avsmalning, vilket som & lampligast.

Gorsingeholmsvégen
Vé&gen har ett mycket eftersatt underhdll och &r i stort behov av en upprustning.

Kyrkogarden
Gang- och cykelvagen mellan Nabben och Fridhem bor rustas upp.

Olivehéllsvagen
Gatan &r bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag.

Regementsgatan

Gatan & bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag pa stréckan Eskilstunavagen -
regementet. En sddan foreslas pa norra sidan av vagen. Pa andra sidan gors plats for parkering
med enkelsidig avsmalning. Strackan bor delas upp i tva etapper. Forsta etappen mellan
Eskilstunavagen och Thomasgymnasiet, andra etappen mellan Thomasgymnasiet och
regementet. Plantering av trad ger intryck av ett smalare gaturum med lugnare trafik som
foljd.

Stréckan forbi regementet mot Vansd a smalare och & mer komplicerad att bygga om.
Behovet av sikrare cykeltrafik finns &ven har och en Gang- och cykelvag bor darfor finnas
med i framtida planering.

Seminarievigen
lordningstéllande av gangbana och parkeringsplatser vid Thomasgymnasiet.

Sidtparken
lordningstéllande av gang och cykelvéag.

Skogsvagen
Avsmalning med bred gangbana pa Ostra sidan.
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Stationsomradet

Parkeringen vid resecentrum kan i dagsléget leda viss trafik for genomfart forbi bussgatan.
Vagen ar krokig for att inte uppmuntra sadan trafik genom parkeringen och for att sanka
hastigheten for densamma. Onskemd om att underlétta for genomfartstrafik har framkommit.
Samhadllsbyggnadskontoret undersoker saken.

Sundbyvégen
Sundbyvagen &r idag en rak och bred gata med flera obevakade 6vergangsstallen. Eftersom

bade forskola och skolor & placeradei andutning till vagen vistas manga barn dar.
Hastigheten &r i dagslaget begrénsad till 30 km/h utanfor Karinslundsskolan, efterlevnaden ar
liten.

P4 stréckan foresl as tre fartdampande kuddar och avsmalning eller dtgérder med motsvarande
funktion. Den fartdampande kudden & en relativt billig atgard som visat goda resultat pa
manga platser i Sverige. Kudden &r utformad sa att bussar och tung trafik kan passera
obehindrat utan obehag for resenéarerna.

SOderleden

Soderleden &r stor, bred och hogtrafikerad med mycket hoga hastigheter. Végen fungerar som
tillfart for Finninge, Dammen, kyrkogarden och fritidsomradet séder om Farhusvagen.
Samtliga gang- och cykel passager &r planskilda. Nar Farhusvagen fardigstallts och andutits
till nuvarande E20 kommer trafiken pa Soderleden att forandras. En avsmalning borde gorasi
samband med forskoning av gatan, t ex en tradrad som separerar korfalten.

Tryffelstraket

Gatan &r idag enligt detaljplanen en gang och cykelvag pa parkmark, bussar i linjetrafik tillats
anvanda gatan. Gangbanan bor breddas och byggas om till gang- och cykelvag som separerar
de oskyddade trafikanterna fran bussarna. Mdjligheterna att 6ppna vagen for biltrafik okar
efter en sddan ombyggnad men beddms vara svar att genomfora eftersom det innebér en
detaljplaneprovning.

Vallbyvagen )
Gatan &r bred och har plats for en separat Gang- och cykelvag. Overgangsstallen utfors med

refug eller avsmalning.

17



L okalgator

Med lokalgator menas de gator i omréden som inte leder ndgon genomfartstrafik eller storre
trafikmangder. Pa dessa gator befinner sig ofta oskyddade trafikanter, manga av dem barn,
och motorfordon samtidigt. Malet &r att hastigheten skall vara 30 km/h pa alla lokalgator for
att &stadkomma en saker blandtrafik. De allra flesta lokalgator & utformade sa att de inte
inbjuder till hoga hastigheter. Nagra gator har bade storre trafikfldden och hégre hastigheter
an vad som & lampligt. Déar behovs trafiksakerhetshojande atgarder. Dar behovet av sakrare
trafikmiljo & uppenbar bor atgarder t ex i form avavsmalningar byggas.

Pa nastan alla gator forekommer beteenden som &r riskfyllda. Palokalgatorna ar det oftaen
eller ett fatal av de boende i omradet som & orsaken till olycksrisken. | dessafall kan en
forandring av gatan ledatill irritation bland de 6vriga boende. Darfor erbjuds boende att
tillsammans sétta ut bloml&dor som farthinder sommartid. Effekten av detta &r att de ber6rda
gévafar avgdra om och hur problemet skall |6sas. Detta tillvagagangssatt tillampas redan pa
négrastallen i Strangnas med gott resultat.

Annebergsvagen
Ombyggnad av korsning.

Tingstugatan
Tingstugatan &r pa delen Eskilstunavagen - Kung Gostas vag mycket rak och inbjuder till

hoga hastigheter. Flera andutande véagar har dalig sikt. Avsmalningar vid korsningarna
forbéttrar sikten och sénker hastigheten.

Korsningen med Kung Gostas vég och Bisp Thomas vég &r otydlig med ddlig sikt fran vissa
hall. De 6ppnaytornai korsningen bor minskas for sankt hastighet och béttre sikt.

Vid Tingstuplan &r gatans bredd mycket stor, ca 13m. Parken pa sodra sidan och parkeringen
panorra sidan bor drasihop.

Ry I ——— iy N ———
gata ltngstugatan
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Krusbérsvagen
Trafiken fran Nyponvégen hdller ofta en olampligt hog hastighet. Manga barn vistas i

omrédet. En ny utformning av kurvan och avsmalning av vagen minskar riskerna for en
olycka.

Flodins vég
Pa Flodins vag finns idag ett avsnitt med genomfartsforbud for att minska genomfartstrafiken.

Detta har lett till ett storre flode pa 6vriga vagar i omradet eftersom den sikra vagen via
Enkopingsvégen blir en omvag. Ett alternativ som kan vara en forbéttring &r att flytta
genomfartsforbudet ett kvarter ndrmare Tosteréskolan och samtidigt delvis 6ppna den gamla
utfarten till Enkopingsvagen fran Eriksgatan.

Maéalarvagen

Sommartid Okar trafiken paA Maarvagen. Bade skyddade och oskyddade trafikanter soker sig
till badplatsen vid Mdarvagens slut. Avsmalningar med plats for parkerade bilar mellan dem
kan skapa en lugnare trafikmiljo. Ett béttre aternativ ar en separat strandpromenad for gaende
och cyklister.

Stenbyvégen

Gatan &r skolvéag till Tosterdskolan, den har forsetts med en separat Gang- och cykelvég.
Manga barn korsar vagen. Korta dubbelsidiga avsmalningar for sankt hastighet &r en 1amplig
atgard.
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Prognoser Over framtida trafikmangder

Tidigare prognoser har inte varit bra pa att forutsaga framtida trafikméngder. Det & mycket
komplicerat att se foljderna av olika férandringar, dessutom genomfors inte ala projekt som
forutsétts i berékningarna. Foljande prognos 6ver trafikméangder baseras darfor till stor del pa
den forvantade befolkningsokningen och tidigare prognoser jamférda med verkligt utslag och
skall uppfattas som en kvalificerad gissning.

Befolkningsokning:

Den fordjupade 6versiktsplanen for Strangnas stad forbereder for en utbyggnad om ca 1100
bostader varav ca 500 & placerade pa Tosterd. | varje hushall bor idag i genomsnitt 2
personer. 1100 bostader motsvarar da en ungefarlig befolkningstkning pa 2200 personer. |
Stréangnas tatort bor idag ca 12400 personer. 2200 nya Strangnasbor skulle innebéraen
procentuel | befolkningstkning pa 18 %. Befolkningsokningen blir procentuel It betydligt
storre pa Tosterd an pa fastlandet. En befolkningsdkning av 1000 personer pa Tostero
motsvarar ca 65 % och 1200 personer pa fastlandet motsvarar ca 11 %.

Resor till och fran arbetet:

Utpendlingen kommer att fortsétta oka da manga som flyttar hit fran nérliggande kommuner
redan har arbete. Vissa pendlar i bil, andra tar taget, hur manga som véljer att ta bilen till taget
ar svart att avgora. Sakert ar att manga kommer att kora bil genom staden pa vég till arbetet.
Bostaderna som placeras pa Tostero har ett |age som uppmuntrar till utnyttjande av bil som
fardmedel eftersom resecentrum och néstan alla arbetsplatser ligger pa fastlandet. Huvuddelen
av de nyinflyttade pa Tosteré kommer att 8ka Gver Tostercbron pa véag till arbetet.

Nya bostader i centrala delar av staden bidrar inte i lika stor utstrackning till arbetsresor med
bil eftersom resecentrum och arbetsplatsen ofta ligger inom gangavstand.

Fran bostadsomradena Finninge Norr och Farhushagen alstras mycket liten trafik till centrum.

Resor for handd, fritid och liknande:

Resor for handel, fritid och liknande kan i genomsnitt antas 6ka lika mycket som
befolkningen. Naturligtvis fordelas trafiken olika i forhdlande till var befolkningsokningen
sker. Befolkningsokningen pa Tostero bidrar till exempel till trafik i centrum medan
befolkningsokningen i centrum knappt bidrar med nagon trafikokning alls pa Tosterd.

Forvantade trafikmangder :

Foljande berdknade trafikmangder géller under forutsdttning att hélften av alla bostéader byggs
fordelat jamnt dver alla omraden och att inga storre vagbyggen ger rum. Faktorer som starkt
paverkar berdkningen ar t ex om nya motorvégen byggs, om farhusvéagen byggs ut och om
fordelningen av bostader forskjuts &t négot hall. Okad anvandning av kollektivtrafiken
paverkar ocksa berakningen.
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1 Bakgrund och syfte

Bron mellan Strangnas centrum och Tosterdn, byggd
under 1930-talet, ar nyligen reparerad efter en pasegling
som medforde att den ej kunde 6ppnas. Detta medforde
att sjofarten, som ar en viktig del av Strangnas identitet,
inte kunde trafikera farleden férbi bron. Aven om bron

nu ar reparerad sa uppfyller inte bron dagens énskemal

pa funktion som férmedlare av lokal trafik, saval bilburen
som fotgangare och cyklister. Bron ar alltfér smal for att
rymma en val tilltagen yta for gang- och cykeltrafik och en
tvafaltig yta for fordonstrafik. Ej heller det visuella intrycket
som bron ger anses uppfylla dagens dnskemal. Nar bron
byggdes var inte det visuella intrycket det viktiga utan bron
byggdes med fokus pa funktion. Idag 6nskar man en bro
som ar ett tillskott i den visuella miljén och en bro som
starker Strangnas identitet.

Sammantaget har dessa brister och behov resulterat i en
inledande undersdkning for att se om befintlig bro kan
repareras for att aterstélla full funktionalitet. Resultatet
blev att kostnaden for detta inte anses forsvarbar. Dartill
ska laggas att dven om bron aterstalls till ursprungligt skick
sa ar den for smal och ger inte det visuella tillskott som
onskas.

Beslutet har darfér tagits att ny bro behéver byggas for att
uppna de uppstallda malen:

- En 6ppningsbar bro som mojliggor sjéfart och
med seglingsfri hojd i stdngt lage kring atta meter
vilket mojliggoér obehindrad rorelse av
fritidsbatar och turbatar.

- En bro som ar tillrackligt bred for att vara en
attraktiv 1ank mellan Strangnas stads tva delar.

En bro som genomférs med acceptabel miljopaver-
kan.

En bro som inte medfor oonskade trafikbelastnin-
gar.

- En bro som majliggér forverkligande av Strangnas
framtidsplaner.

Utredningsarbetet har bedrivits enligt féljande.
Inledningsvis genomférdes ett samlat mote mellan
Strangnas kommun och konsultgruppen bestaende

av kompetenser inom stadsbyggnad, milj6, geoteknik
och brokonstruktion. Vid detta mote kunde en
helhetsdiskussion foras for att ringa in de alternativ som
ansags rimliga for fortsatt utredning. Vissa komplexa och
kostbara forslag avfardades redan i detta skede. Dessa
redovisas som forkastade alternativ i kapitel 4.

Efter de inledande diskussionerna har denna utredning
framstallts for att ge en samlad bild av alla de hansyn och
aspekter som leder fram till ett férslag till fortsatt arbete.

Befintlig bro.




2 Avgransning

broalternativ mellan Ulvhall i Séder och Westmans vag pa
Tosterdn i norr.

Utredningsomradet utgdrs av Norra Strandvagen mellan
Kvarnbacken och Kungsberget i séder samt av Vargholmen
i norr. Dessutom ingar omradet som utgors av ett dstligt
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3 Nulage
3.1 Trafik och trafikanter

Tosterébron ar en gata i staden som gar Gver vatten.
Prognoser, trafikrakningar och lokalkdnnedom vittnar om
att trafiken som nyttjar bron till mycket stor del ar trafik
mellan tva delar av staden. Detta ar den funktion som man
i Strangnas vill att bron ska ha och om detta finns att lasa
i saval oversiktplan som ett flertal férdjupningar. For mer
ldngvéga resor och for tung trafik finns Strangnasbron pa
vag 55, nagon kilometer norr om Tosterd bron. Dagens
forbindelse landar mycket centralt bade pa Tostertsidan
och pa centrumsidan. Det ar en gammal och invand lank
med tydlig och enkel orienterbarhet.

| och med byggandet av nya E20 har genomfartstrafiken
flyttats langre bort fran tatorten. Detta mojliggor béattre
forutsattningar for att skapa ett centralt gatunat som
renodlat ar till for lokal trafik. Detta ger en storre frihet
att optimera funktion och utseende for en attraktiv
stadskarna. Strangnas har genomfort saval Trafikplan
2000 som Trafikfodesanalys Strangnas Tatort som entydigt
visar ett jamnt fordelat gatunat med trafikmangder

som mojliggor en stad som ér tillganglig for biltrafik i

ldga hastigheter och samtidigt attraktiv att vistas i for
oskyddade trafikanter. De trafikmangder som finns idag
och som forutspas gor detta till en realistisk ambition med
goda forutsattningar att lyckas. Strangnas centrala delar
av rutnatskaraktar ar val anpassad for silande trafik i lag
hastighet.

Fran befintligt landfaste pa sédra sidan visar Trafikplan
2000 pa Kyrkogatan, Storgatan och Ostra Strandvégen
som huvudgator, det vill sdga de gator som man dnskar
att den storsta delen fordonstrafik till och fran bron ska
trafikera. Pa norra sidan av bron ar det Enkdpingsvagen
som ensamt utgér huvudgata.

Huvudgatorna i tatorten trafikeras alla ganska jamnt
av cirka 5 000 — 6 000 fordon per dygn. Den kraftiga
utbyggnaden av bostader och verksamheter som
planeras pa Tosteron medfor att trafiken i centrala
delar av Strangnas pa sikt kommer att 6ka till cirka 12
000 fordon per dygn pa vissa gator (se vidare kapitel 7
— Trafikprognos).

Kollektivtrafiken i Strangnas har sin knutpunkt vid
Strangnas Resecentrum. Har finns busshallplats,
jarnvagsstation och pendlarparkering vilket ar en attraktiv
trafikknut. Tillgangligheten till denna punkt inom
Strangnas tatort ar viktig for att minska beroendet av
bilresor.

Inom tatorten finns ett ganska val utbyggt nat av gang-
och cykelvagar. Arbete pagar kontinuerligt for att bygga
ut dessa vagar och for att knyta samman delar i ett stérre
sammanhangande nat.

STRANGNAS

1 kilometer

Huvudgator i svart enligt trafikplan 2000.




3.2 Stadsbild

Ménkliga, valkomnande perspektiv.

Den medeltida stadskarnan som stracker sig till Malarens
strand ar en av Strangnas mest vardefulla tillgdngar och
kannetecken. Smala grénder, branta backar, historiska
fasader och det dominerande landmarket i form av
Domkyrkan ar narvarande ur olika vinklar. Hela upplevelsen
av staden praglas av smaskalighet och ar en upplevelse
som ér rofylld och vacker for 6gat. Staden andas lugn och
ar mycket valkomnande.

Pa Tosterdsidan ar utblickarna nagot langre och skalorna
nagot storre. En dppnare och modernare stadsbild med ett
storre inslag av gronska dominerar. Sunby park med det
gamla sjukhusomradet ar ocksa det mycket vackert dar
sjukhuspaviljongerna konverterats till smakfulla ldgenheter.

De tva sidorna av Tosterdbron ger alltsa vasentligt skilda
intryck och att resan mellan delarna kanaliseras via en bro
gor det maojligt att verkligen uppleva denna 6vergang pa
ett mycket patagligt satt.

Forutom den allmanna karaktarsskillnaden mellan staden
pa émse sidor av bron sa ar aven funktionsuppdelningen
markant. | dagslaget utgérs Tosterdn av bostader och
skolor varemot handeln i staden ar koncentrerad pa
fastlandet. Detta medfér en stadigt pendlande rérelse
av manniskor éver bron under hela dagen vilket medfor
att de allra spetsigaste pendlingstopparna under
hogtrafiktimmarna nog trubbats av till férdel fér en
trafik Gver bron som férdelar sig jdmnare 6ver dygnet
och dérmed skapar ett lugnare trafikinslag i stadsbilden i
kvarteren kring brons landfasten.

Fore detta sjukhuspaviljoner - nu lagenheter.
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3.3 Milj®

Miljofragorna utgor mycket centrala fragor i all form av
stadsplanering och byggande. Miljon ges darfor stort
utrymme i denna rapport och konsultgruppen kunde redan
i de inledande gemensamma diskussionerna konstatera att
miljéfragorna skulle komma att bli alternativskiljande.

3.3.1 Omradets allmédnna karaktér, den fysiska miljon
samt gestaltningsfragor

Landskapet kring Strangnas ar rikt varierat. Har finns
adelldvskogar och naturskogar, sprickdalar och asar,
vatmarker och hagmarker samt flera stora grusasar

som I6per genom landskapet. Landskapet inom aktuellt
utredningsomrade domineras av Malaren, Strangnas
tatort och bron over till Tosterdn. Lite langre vasterut
avtecknar sig den nya bron fér vag 55. Pa Tosterén finns
bostadsbebyggelse, skolor och mindre féretagsbyar men
ocksa ett variationsrikt landskapet med Iévskogslundar,
ekhagar, l6vangsrester och hagmarksskogar.

3.3.2 Skyddade och skyddsvarda omraden

3.3.2.1 Grundldggande fér hushallning och sérskilt
bestdmmelser fér hushallning (Miljébalken 3 och 4
kapitlena)

Pa Tosterdn strax 6ster om utbredningsomradet, finns
omraden som av kommunen &r utpekade som opaverkade
omraden (3 kap 28§ Miljobalken) och som stracker sig

over delar av Tosterén samt Malaren. Dessa omraden ska
skyddas mot atgarder som kan patagligt paverka omradets
karaktar. Utbredningsomradet beror, sarskilt pa Tosteron,
omraden som kan omfattas av miljdbalken 3 kap 3§
ekologiskt kansliga omraden. Dessa omraden ska skyddas
mot atgarder som kan skada naturmiljén.

8

Malaren ar av riksintresse for yrkesfisket och skall enligt MB
kap 3 § 5 skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
naringens bedrivande.

Omraden av riksintresse enligt miljobalken 3 kap 68§.

Det finns atta omraden av riksintresse for kulturmiljdvarden
i Strangnas kommun. Ett riksintresse Stradngndas stadskarna
berors. Detta omrade ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada natur- och kulturmiljén.

Sarskilt bestammelser for hushallning, miljobalken 4 kap.

Malaren med 6ar och strander utgor aven riksintresse enligt
MB kap 4 § 2 med hansyn till de natur- och kulturmiljéer
som finns i omradet. Turismens och friluftslivet framst det
rorliga friluftslivet, skall sarskilt beaktas vid bedémningen
av tillgangligheten eller andra ingrepp i miljon.
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3.3.2.2 Skyddade omraden enligt 7 kap miljébalken

Naturreservat och Natura 2000

Aktuellt utredningsomrade berdr tva naturreservat som

omfattas av bestammelserna i miljobalken 7 kap 4-8 8§§:

o} Tynas ekhagar ligger intill Malarens strand pa
Tosterén. Hagen, som betas, ar 6ppen och har
grova sparrgreniga ekar, alm, ask, hassel och en
lundartad flora. Speciellt varfloran ar rik. Ekhagen
fridlystes redan 1955.

o} Gorsingeholm, strax syddst om Strangnas tatort,
intill Malaren ar en ekbacke kallad Floras
kulle och tre geologiskt intressanta askullar som
vartid uppvisar en anslaende blomsterprakt med
vitsippor, gulsippor, tandrot och flera arter
nunneodrt. Omradet hyser en lundartad karaktar
med gammal grov ek och andra adla l6vtrad. Om-
radet ar av stort ornitologiskt varde genom
férekomster av bl a gréashoppssangare,
snatterand, naktergal, trastsangare, rosenfink,
mindre strandpipare och stenknack.

Gorsingeholm ar ocksa utpekade Natura 2000-omraden
och omfattas ocksa av bestammelserna i miljobalken 7 kap
27-29 §§.

Strandskydd i Strangnds kommun

Lansstyrelsen har delegerat beslutanderatten i
strandskyddsarenden till kommunen. 100 meter generellt
strandskydd galler utmed insjdar, tjdrnar och kuststrackan.

3.3.3 Naturmiljo

Pa Tosterdn, inom och néra utredningsomradet, aterfinns
en hel del vardefulla naturmiljéer, naturreservat och

nyckelbiotoper. Naturen har karaktariseras av l6vskog och
l6vskogslundar med inslag av bl a gammal ek och tall.
Vidare finns l6vangsrester, hagmarksskogar och ekhagar
som betas (exempelvis Tynds). Inslaget av gammal ek

och tall, déda grenar, trdd och betade hagar tyder pa att
naturmiljon bitvis ar rik pa djur- och vaxter.

— = e

Vy mot naturskéna, strandndra naturmiljer pa Tosterén. Ungefar dar
alternativ 6 kommer in mot Tosteron.

Strax Oster om Strangnas tatort finner vi Djakneholmarna
som utgdrs av mindre l6vskog. Langre soderut aterfinns
en lévskogslund med inslag av aldre 16vskog (ask, alm,
lind och ek) och Gorsingeholm, som bestar av en ekbacke,
kallad Floras kulle, och tre geologiskt intressanta askullar
som vartid uppvisar en anslaende blomsterprakt med
vitsippor, gulsippor, tandrot och flera arter nunnedrt samt
ar av stort ornitologiskt varde. Se vidare bild nedan.

L nchal

Utpekade skyddsvarda naturmiljder intill Strangnas tatort.

3.3.4 Kulturmiljo

Strangnas kommun kan uppvisa en rikedom av historiska
spar. Gravar fran bronsalder och jarnalder vittnar om att
bygden varit bebodd sedan flera tusen ar. De manga
runstenarna beréttar om vikingatidens sjofarare och de
medeltida kyrkorna om den férsta kristna tiden i landet.
Slotten, bland annat Tynnelsjo, och herrgardarna ar

en del av det svenska kungahuset och adelns historia.
Detta innebar att det finns rikligt med kdnda och okénda
fornldmningar i omradet.

Inom aktuellt utredningsomrade ligger Strangnas
stadskarna, dar man funnit bosattningar fran 900-1000-
talet. Pa de tva hojderna, Kvarnbacken och Kyrkberget
ar det medeltida gatunatet samt villorna bevarade. Pa



Kyrkberget ligger ocksa domkyrkan vars aldsta delar ar
ifran slutet av 1200-talet. Kring kyrkan finns ocksa flera
stenhus med anknytning till Strangnas forflutna som kyrko-
och lardomsstad.

Storgérdet, som ligger vaster om Strangnas stadskarna,
planlades i bérjan av 1900-talet i samband med att
Strangnas expanderade och behdvde nya omraden for
bostader. Strangnas Regementsomrade kom till i borjan
av 1900-talet nar det beslutades att Sédermanlands
regemente skulle flyttas fran Malmkoping till Strangnas.
Sundby sjukhusomrade med mentalsjukhus pa Tosterén
uppfordes i borjan av 1900-talet. Anldaggningen
byggdes enligt det sa kallade paviljongssystemet. De 10
paviljongerna, 5 fér man och 5 fér kvinnor, placerades
symmetriskt kring en stor parkliknande gard. Idag ar
omradet omgjort for bostader.

Vy mot domkyrka, Kyrkberget och stadskarnan.
10

3.3.5 Naturresurser

| Strangnas kommun finns férutom Malaren cirka 40-talet
sjoar. De flesta har sin avrinning till Méalaren. Malaren ar
Sveriges tredje stérsta sjo och har sitt utlopp i Ostersjon.
Malaren benamns som lerslattssjé och ar naringsrik. Pa
senare ar har évergddning bidragit till att paverka vaxt-
och djurliv negativt. Malaren fungerar som mottagare fér
renat avloppsvatten, dagvatten, lackage av narsalter fran
aker/skogsmark mm. Malaren har hittills gett ett ravatten
av godtagbar kvalitet. Manga kommuner kring Mélaren &r
beroende av att vattenkvalitén fortsatt ar god eftersom de
tar sitt ravatten darifran.

Grundvattenférekomsten i Strangnas kommun
varierar inom olika omraden i kommunen beroende
pa markbeskaffenheten. Grusasar ar vattenrika medan
férekomsten i berg framst finns i vattenférande
sprickzoner. Inom Strangnas kommun finns de stérsta
grundvattentillgdngarna i de stora isdlvsavlagringarna,
grusasarna.

Lansstyrelsen har gjort en vatmarksinventering for
Sédermanlands lan. Strangnds kommun har annu inte
tagit nagra lokala riktlinjer fér de omraden som eventuellt
bor skyddas. Inom Stréngnas kommun finns inga
sarskilda utpekade omraden som p g a stora forekomster
av amnen och mineraler ar av riksintresse. De stérsta
grustillgdngarna i kommunen ér till stor del begransade for
uttag pa grund av konflikten med de héga naturvardena
och vattentillgangen. 1999 fanns 7 tillstand for grustakter
i kommunen. Andelen berg lampad for bergtakt i
kommunen é&r relativt liten enligt SGU:s inventering fran
1991. Under 1999 fanns endast en bergtakt i kommunen
pa fastigheten Stora Sundby 4:3.

3.3.6 Rekreation och friluftsliv

Strangnas kommun kan erbjuda ett rikt utbud av
friluftsaktiviteter med méjligheter till bland annat fritidsfiske,
batliv, kanoting, cykling, bad, skridskodkning och vandringar.
Strangnas kan erbjuda fina naturupplevelser, praglat av
narheten till Malaren, med utblickar éver omgivande
landskap eller vatten, intressanta natur- och kulturforeteelser,
manga olika former nar det galler terrang och en mangfald
naturmiljder samt en artrik flora och fauna. Strangnas i
mangt och mycket intressanta och rika kulturmiljé bidrar

till ett stort utbud av kulturupplevelser. Kommunen
genomkorsas ocksa av en rad cykel- och vandringsleder som
anvands flitigt.

Cykellederna Nackrosleden och Méalardalsleden gar utmed
bland annat Norra Strandvagen och Ostra Strandvégen.
Pa Tosterdn berdrs Klockudden dar det finns tennisbanor,
brygga och méjlighet till naturupplevelser.

3.3.7 Miljobelastning

Nar det galler luftféroreningar i vara tatorter ar
motortrafiken den dominerande kallan. Under 1997 gjordes
kompletterande matningar av luftkvaliteten utmed de mest
trafikerade gatorna i Strangnas. Resultatet av matningarna
visade att ingenstans éverskreds de tilldtna vardena for
kvavedioxid. Vid laga hastigheter och ojamn trafikrytm

som kan uppkomma ldngs de mest trafikerade gatorna i
Strangnas tatort kan utslapp av partiklar, sa kallad PM10 och
tyngre kolvaten, 6ka. Nagra matningar av dessa amnen ar
inte gjorda men kan dock bitvis upplevas som en olagenhet.

Storningar p g a trafikbuller férekommer langs de mest
trafikerade gatorna, Storgatan, Eskilstunavagen och



Nygatan. Pa Tosterén kan omraden vid Vargholmen och
Sundbyparken, speciellt de som ligger utmed vattnet,
storas av trafikbuller. Detta géller ocksa de som bor utmed
norra Strangnas tatort narmast vattnet. Vattnet betraktas
som hard yta och det buller som alstras fran fordon som
passerar Over bron nar de boendemiljéer som ligger nara
strandkanten. | och med att hastigheten ligger pa drygt 30-
50 km/h med en ojamn trafikrytm fas en annan karaktar pa

Befintlig bro in mot Kyrkberget och stadskarnan.

bullret; mer lagfrekvent och mer motorbuller.

En 6versiktlig skredriskkartering for Malaren ar gjord, vilken
ar beréknad pa naturliga floden vid 100-ars vattenstand

och beréknat hdgsta vattenstand i Malaren. Foér Strangnas
kommun utgor framst laga partier som redan idag utgors av
vatmarker eller ldaga omraden med séamre markforhallanden
riskomraden vid berdknade maxnivaer.

Som ett led i detta har Lansstyrelsen under 1999 genomfort
en inventering av férorenade markomraden i Sédermanlands
l&n. | Strangnas kommun kunde 120 omraden identifieras
och under 2002 kommer fortsatt arbete ske for att riskklassa

3.4 Koppling till férdjupad 6versiktsplan Tosterdn

dessa omraden och sedan beskriva vilka atgarder som maste
vidtas.

Nedan beskrivs kort de omraden i den foérdjupade
dversiktplanen (FOP) som berérs av denna studie. |
konsekvensbeskrivningen avseende nya forbindelser till
Tosterdn har dessa omraden forutsatts vara forverkligade.

Detaljplan strax vaster om Tynas, benamnt Tynas.
Arbete med detaljplan har paborjats. Planomradet ar
beldget pa Tosterons sodra del, cirka 200 m fran Malarens
strand och i anslutning till befintlig bebyggelse vid Karlsvik
vid Tynas. Planforslaget syftar till att géra det maojligt att
skapa nya villatomter i efterfragade lagen med sjoutsikt.
Genom planen kan aven trafiken till befintliga bostader
vid Karlsvik laggas om och biltrafiken éver Tynas gardsplan
férsvinner. Forslaget innehaller 19 nya bostadstomter.

Sundby park. Omradet ligger syddst om Sundby Park

och ar beldgen pa akermark dar Tynasvagen utgor

nordlig grans. Tillfart kan ske via Tynasvagen. Ett av
utredningsalternativen for ny férbindelse dver Malaren
ansluter till omradet i vaster. Vattenkontakten och narheten
till intressanta natur- och kulturomraden medfér stora
kvaliteter for boendemiljon. | Sundby Park finns bade
arbetsplatser och service.

Tostero brygga. Arbete med detaljplan har paborjats for
del av omradet. Tosterds brohuvud in mot stadskarnan
star infor en 6vergripande forandring. Ett nytt ldge och
utformning av férbindelsen éver Strangnasfjarden utreds
och Sammankomsthallens framtid diskuteras. For att
begransa ett 6kat framtida trafikarbete in till centrum
och erbjuda nya och gamla Tosterébor narhet till en
fungerande kommersiell service ar det nddvandigt att

ett stadsdelscentrum utvecklas pa Tosterén. Omradet

far ett tillskott av ldgenheter i olika former, bland annat
flerbostadshus. | anslutning till stadsdelscentret foreslas en
mindre smabatshamn. Bostaderna kan ocksa kombineras
med arbetsplatser for att skapa en mer komplett
stadsmiljo. Langs vattnet skapas allmant tillgangliga strak
och platser.

P& 1ang sikt finns omraden strax norr om Sundby gard
och véaster om detaljplan Tynds ovan som erbjuder
férutsattningar for utmarkta boendemiljoer, narheten
till Mélaren med bad och méjlighet till batplats,
sydvastsluttningen i ett fordelaktigt solldge samt

en god tillganglighet till rekreationsomraden langs
stranden och i skogen. | enlighet med det 6vergripande
stallningstagandet att bygga vidare pa den befintliga
tatorten bor i forsta hand markomradena kring Sundby,
Stavlund och Stenby komma ifraga for bostadsbebyggelse.
| nasta skede tas steget dver rv 55 och omradena kring
Maringe, som byggs ihop med tatorten och vidare i
riktning mot Sanda.

1



4 Forslag

Detta kapitel narmar sig de realistiska forslagen till ny
forbindelse mellan Stréngnéas centrum och Tosteron
gradvis. Olika faktorer &r alternativpaverkande i olika fall.

| ndgot alternativ kan det vara ekonomin som gor ett
forslag orealistiskt. | ett annat kan det vara miljépaverkan,
paverkan pa stadsbilden eller tekniken som gor alternativet
orealistiskt. Nar dessa alternativ sallats bort aterstar ett par
olika som ar mer jamférbara. Stravan har varit att finna

ett alternativ som framstar som det sammanvagt basta
alternativet.
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4.1 Méjliga atgarder

For att forbinda de tva sidorna av staden kan antingen
bro eller tunnel byggas. Nar olika forslag diskuterades
férutsattningslost formulerades dven en lang lista av krav
som blev en vidareutveckling av de 6versiktliga mal som
formulerats inledningsvis. Dessa listas nedan:

Staden som helhet:

- Forbindelsen ska fungera som en lokalgata i
staden och som sadan ska den férmedla lokala
resor bestaende av foretradesvis personbilar,
gaende, cyklister och eventuella bussar.

- Det har sagts i tidigare skeden att det ar viktigt
att skapa en gen och attraktiv forbindelse
fér nskade trafikantgrupper.

- Forbindelsen ska starka stadens identitet.
- Forbindelsen ska tillféra en positiv visuell kvalitet.

- Forbindelsen ska vara “framtidssaker” och klara en
stark expansion pa Tosterdsidan.

Trafiknatet:
- Valt alternativ ska bidra till en jamnt férdelad trafik
inom tatorten.

- Vald 16sning ska ansluta till det befintliga
gatunatet pa ett lattbegripligt och trafiksakert satt.

Miljo:
- Losningen ska bidra till att miljémalen kan uppnas.
- Losningen ska inte paverka miljon negativt. Om

mojligt ska |6sningen bidra till en i vissa avseenden
forbattrad miljosituation.

4.2 Forkastade alternativ

Alla former av tunnlar faller pa en rad av malen ovan.
Dessa tillfor ingen identitet till staden. De gar ej att
anvanda for gang- och cykeltrafik. En dversiktlig skiss
avseende en tunnel visade att lutningarna skulle bli
alltfér branta. Dessa skal ansags tillrackliga for att inte
utreda tunnelalternativen ytterligare exempelvis avseende
byggnadsteknik och kostnader.

Ett broalternativ i ett Iage sydost om centrum har dnskats
utrett av kommunen. Som enda férbindelse mellan
centrum och Tosterdn ar inte ett Ostligt alternativ aktuellt.
Da forloras den gena koppling fér gang- och cykeltrafik
som ar nddvandig for att fa ett levande centrum dér bada
sidor ingar. Ett 6stligt alternativ blir méjligt om detta
kompletteras med en bro fér gang- och cykeltrafik ungefar
i befintligt lage. Kombinationsalternativet aterfinns under
studerade alternativ.

| avdelningen férkastade alternativ ingar underjordiska
kopplingar under Strangnas centrum. Dessa beddémdes alla
sammantaget vara mycket svara att genomféra tekniskt

pa grund av lutningar och markférhallanden. Det ansags
ur miljésynpunkt nast intill omaojligt att driva en tunnel
under Strangnas medeltida stadskdrna och domkyrka med
de stora risker for sattningsskador som en tunnel skulle
innebara. Vidare star kostnaderna inte i proportion till

de trafikmangder kring 6 000 — 8 000 fordon som skulle
komma att nyttja en tunnel under Strangnas. Ej heller

sett ur stadens funktion ar det dnskvart att leda trafiken
under centrum. Det beddms tvart om som en viktig del i en
levande stad att ha en langsamt genomsilande personbils-
och gang- och cykeltrafik genom stadens centrala delar.



4.3 Studerade alternativ

De alternativ som studerats ndrmare ar broalternativ

som ansluter till befintligt landfaste pa Tosteréon och som
sedan ansluter olika punkter utmed Norra Strandvagen
pa centrumsidan. Eftersom bron ska vara en “gata i
staden” har resonemanget slutat i en bro som balanserar

pa gransen mellan ldgmalt underordnad den historiska
miljén utan att bli slatstruket anonym. Vi har undersokt
typerna bagbro, som ger ett tydligare avtryck pa horisonten
och en svagt valvd balkbro, som ar ndgot mer diskret.
Forutom dessa centrala broalternativ har en bro i dster

J—\ /3 Badpiats
e Sidoparken

O sparhall
ONasavalion

Stadsskogen

Studerade alternativ.

studerats. Denna maste kompletteras med en gang-

och cykelbro i centralt lage for att alla funktioner ska
uppnas. Alternativen ar numrerade ett till fem fran vaster
till dster enligt kartan bredvid. Da alternativ 1 — 4 &r
snarlika i manga avseenden redovisas dessa samlat. Efter
en genomgang av brotekniska val av utformning och
byggnadsteknik har ett par representativa alternativ valts
att skissa upp och kostnadsberakna.

4.3.1 Alternativ1-4
4.3.1.1 Brosektion

Bron ges lamplig bredd for att trafikeras av bil-, gang- och
cykeltrafik. Bron ska ocksa klara av métande bussar pa
bron. Dimensionerande hastighet &r 50 km/h. Vagbanan
foreslas darfor ges en bredd av 6,6+0,4=7 m och gang-
och cykeldelen foreslas bli 4,6+0,4=5 m bred.

)
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dmn 46 n
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66 4 M

TYPSEKTION NYA TOSTEROBRON

Exempel pa ny brosektion.
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4.3.1.2 Brotyp

Strangnas ar en gammal stad dar historien och domkyrkan
ger starka intryck. Var bedémning ar darfor att bron inte ska
vara for modern i sin framtoning. Arrangemang med tex
snedkablar kanns omedelbart malplacerat.

Befintlig bro &r ganska intetsdgande och helt rak. Om bron
ska gora ett val awagt intryck kan bagbron vara den ratta
brotypen. Bagbron ar klassisk och samtidigt pampig och
elegant. | forslag 3 dar bron gar i kurva kan bagen exponeras
genom att vridas in mot Strangnas.

Vid befintlig farled placeras en dppningsbar brodel. Laget av
den 6ppningsbara bron styr utformningen av évriga bron.

Bron kommer att upplevas saval pa hall som nara inpa. Det
ar darfor viktigt att brons estetik bade ger ett tilltalande
helhetsintryck och att den &r vacker att uppleva vid néra
passage. Anslutande och intilliggande gator saval som

forbipasserande gang- och cykelvagar finns mycket néra bron.

En sa kallad “lada” ar en lamplig konstruktionstyp nar bron
ligger i kurva. Bronormen kraver dock 1,5 m fri hojd vilket ger
en minsta totalhdjd pa 2,1 m. Ladbron ger darfér en hogre
konstruktionshojd i faltmitt som dkar barriarintrycket av bron.
Ladbron ar oftast nagot dyrare an balkbron. Férmodligen véljs
darfor balkar fore ladsektion.

Bron ligger tatt pa vattnet och riskerar att upplevas som en
bank eller barridr dver vattnet. Intrycket av bron skulle vinna
pa att lyfta bron men samtidigt ar bron viktig for cykeltrafik
varfor uppforsbacken maste begransas. Vid nagra pelare
foreslas att utsiktsplatser anordnas i anslutning till gdng- och
cykelbanan.
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Bron bor utformas sa den upplevs s& smacker som majligt.
Langa spann kan ge spanst men kraver samtidigt 6kad
konstruktionshojd. Grundlaggningsférhallanden ger ganska
kostsamma stod vilket talar for att begransa stédantalet
med rimligt ldnga spann.

Betongbro kdnns mer ratt an stal ur estetiskt perspektiv

i den speciella miljon. Betongbron ger ett gynnsammare
underhall. Stal ger dock ett mycket rationellare byggande
och den dppningsbara bron kraver stal varfor de redovisade
férslagen baseras pa stal.

Malsattningen ar att sjofarten forbi bron ska kunna
nyttja en 18 m bred och 8 m djup rénna i samma lage
som for befintlig rdnna. Rannan férses med dppningsbar
bro. Klaffbro ger snabbare 6ppningar, ar billigare och

ar driftsakrare an en svdangbro. Svangbron ger dock ett
elegantare intryck. Forslagsvis valjs klaffbro da férdelarna
Overvager.

Onskemaélet om segelfri hojd ar 8 meter. En ytterligare
héjning av bron skulle gynna upplevelse av brons spanst pa
hall men missgynnar cyklister och gaende da lutningarna
Okar. Detta far bestdmmas narmare i senare skede.

4.3.1.3 Byggnadsteknik

Ny bro kan till storsta del byggas medan befintlig bro ar i
trafik. Endast en kortare tid av trafikomlédggning erfordras.
Brostoden palas fran pram. Bottenplattor och pelare gjuts
i tatlada. Brodelarnas staldelar seglas i position med pram
och satts av. Betongfarbanan gjuts pa plats i brolinjen.
Klaffbron gors helt i stal och monteras i en enhet.

Exempel pa utsiktsplats.




4.3.2 Alternativ 5
4.3.2.1 Brosektion

Denna bro ar endast avsedd for biltrafik. Dimensionerande
hastighet ar 70 km/h. Alternativ 5 baseras pa 8,5 m fri
brobredd vilket motsvarar god standard vid mote mellan
tva lastbilar enligt Vagar och gators utformning (VGU).

77l BED BLrsDD
8.5 —

Exempel pa ny brosektion.

4.3.2.2 Brotyp

Forslag 5 ligger 6ster om samhallet. Forslag 5 studeras
med ett lagbroalternativ ut till Lill-Strdngnas och darefter
klattrar bron i hoéjd mot farlederna for sjotrafik. Farlederna
ar beldgna mellan on Lillstrangnas och Klockudden. Den
sodra rannan tilldter 17 m segelfri hojd. Over den norra
rannan blir bron dppningsbar. Ldmplig maximal lutning
for gang och cykeltrafik ar 2-3% for langre strackor. Om
bron skulle goras lamplig fér gang- och cykeltrafik skulle
anslutningen pa vardera sidan om farleden bli cirka 1 km.
Forslag 5 ar darfor endast avsett for bil och lastbilstrafik.
Bron landar pa Klockudden. Landfastet dras in cirka 50
m fran strandlinjen for att minska barriareffekten langs
stranden.

Idag finns tva farleder mellan Lill-Strangnas och
Klockudden. Forslaget visar 17 m segelfri hojd for den
sodra farleden och en 6ppningsbar bro fér den norra
farleden. Valet av hojder styrs av manga parametrar. Bron
ska inte bli for dominant i landskapet. Bron ska slappa

igenom en rimlig mangd sjofart utan brodppning. Det
kan vara en sakerhetsrisk att tva ganska narbelagna
farleder tillater olika sjofart. Farleden trafikeras av rejala
fartyg varfor skyddsodar placeras runt de pelare som ligger
narmast farleden.

4.3.2.3 Byggnadsteknik

Bron kan i sin helhet byggas utan att paverka befintlig
trafik. Brostdden palas fran pram. Bottenplattor och pelare
gjuts i tatldda. Brodelarnas staldelar seglas i position med
pram och satts pa plats med pontonkran. Betongfarbanan
gjuts pa plats i brolinjen.

4.3.3 Utvalda alternativ for skiss och
kostnadsberakning

Alternativ 2, 3 och 5 har skissats for att ge en bild av
brotyperna. Vidare har alternativ 2 och 3 skissats bade som
bagbro och som balkbro. Har nedan visas dessa exempel.
Nagot stérre exemplar aterfinns i bilaga.
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Alternativ 2 som balkbro.
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5 Anlaggningskostnader

Kostnadsuppskattning ar grov och ar baserad pa
erfarenhetskostnader och inkluderar ingen detaljkalkyl. For
tillféllet rader hégkonjunktur for byggmarknaden i stora
delar av varlden. Framforallt stalpriserna har stigit kraftigt
den senaste tiden. | hela Sverige ar byggbranschen hogt
anstrangd vilket troligen leder till 6kade priser. Redovisade
uppskattningar ska betraktas som troliga slutkostnader.
Kommande prishdjningar ar inte inkluderade. Osdkerhet,
oforutsedda och troliga prishéjningar motiverar ytterligare
marginal i budgeten. Storleken pa denna marginal ar
svarbeddmd i dagslaget men bér rymmas inom ett 20
procentigt paslag pa redovisade uppskattningar.

Kostnadsuppskattning forslag 2: 75 miljoner
Kostnadsuppskattning férslag 3: 90 miljoner

Merkostnad for bagbro ingar och uppskattas till cirka 3
miljoner.

Kostnadsuppskattning férslag 5: 250 miljoner
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6 Grundlaggningsforutsattningar

Det aktuella utredningsomradet utgors av Strangnassundet,
som ar en del av Malaren, med tatorten Strangnas i sydvast
och Tosterén i nordost. Dar sundet dr som smalast, cirka
500 m, mellan Norra Strandvagen i sdder och Vargholmen

i norr, finns idag en bro, Tosterébron, som beslutats rivas.
Bron ar 6ppningsbar, 2,8 m hég och 16 m bred och i
mycket daligt skick. Bron skall ersattas med ny éppningsbar
bro i samma lage eller i ndgot alternativt Iage. Den nya
bron kommer harvid att bli mellan cirka 500 m och

cirka 1200 m lang, beroende pa laget. Det ldnga 6stliga
alternativet passerar 6ver en befintlig 6, Lill-Stréngnas.
Aktuella vattendjup varierar mellan ndgon meter vid
Tosterosidan och laget for nuvarande bron upp till Gver 10
m i seglingsrannan vid broldget.

Strangnassundet stracker sig i sydostlig-nordvastlig
riktning. | sundet férekommer ett antal mindre 6ar, som
normalt utgors av urberg och/eller isalvsavlagringar, som
sand och grus.

Tosterdn pa sundets norddstra sida utgors till stora delar
av urberg med glacial lera i 1agt liggande omraden. Lokalt
férekommer aven sandig siltig moran.

Flera alternativ till nytt Iage fér den nya bron kommer
att ha sitt sodra landféste norr om Kyrkbacken mellan
Kungsberget och Kvarnbacken. Detta omrade utgors
till stérsta delen av isdlvsavlagringar, som sand och
grus. Narmast vattnet, dar det idag ar byggt kajer av
sten, férekommer enligt gamla borrningar fran 1935
upp till cirka 2 meter relativt 16s lera. For dessa kajers
grundlaggning har det lagts ut cirka 4 meter maktiga
rustbaddar av grenar och ris for att for att sprida
laster och darmed minska riskerna for sattningar och
stabilitetsproblem.

De enstaka geotekniska borrningar som utfordes
for den nuvarande bron, utfordes 1935 av Tekniska
Byggnadsbyran Delin och Perslow, Stockholm.

Det Ostliga laget for en langre bro foreslas ha sitt sodra
landfaste inom ett lagt liggande omrade dar jordlagren
i huvudsak utgors av glacial lera. Inom omradet for
det norra landfastet pa Tosteron utgors jordlagren av
alternativt glacial lera eller av sandig siltig moran.

Foérekommande jordlager i Iagt liggande omraden
utgors framfor allt av glaciala leror och isélvsavlagringar.
Maktigheten av forekommande leror ar relativt okand,
men har i ndarheten uppmatts till mellan 1 meter och
cirka 5 meter.

Grundlaggning av den nya brons landféasten och
mellanstdd pa forekommande leror kan medféra
problem med framfor allt sattningar. Forekomst

och méaktighet av dessa leror och dess geotekniska
parametrar bor darfor noga utredas i en geoteknisk
undersékning. Grundlaggning pa lera kommer att krava
antingen urgravning vid sma maktigheter eller stédpalar
av betong vid stérre maktigheter. Grundlaggning pa
Isalvsavlagringar, moraner och urberg bedéms i detta
skede ej medféra nagra storre geotekniska problem.

Nagra registrerade grundvattenobservationer inom
aktuellt omrade foreligger inte till denna utredning.
Det kan dock med stor sannolikhet antagas att allmant
héga grundvattennivaer forekommer, framfor allt
inom lagt liggande omraden. P& grund av siltinnehall
kan féorekommande moraner forvantas vara mycket
tjalfarliga.

Omradet som beskrivs ur geoteknisk synvinkel i denna
utredning omfattar norra delen av tatorten Strangnas
och sédra delen av Tosterdn, se jordartskarta nedan.
Kartan ar ett utdrag ur SGU:s Jordartsgeologiska kartblad
Serie Ae Nr 60.

Utredningsaltermativ
== UA 1
= A2
= A3
— A4
= JAS

Higa grundfirstirkningskosinader

Jordartskartan.
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7 Trafikprognos
7.1 Studerat vagnat

Det vagnat som studeras omfattar huvudvagnatet i
Strangnas i enlighet med kommunens trafikplan, med

den inskrankningen att de vagar/gator som inte berors

av trafikutlaggningen utgar. | utredningsalternativet
kompletteras detta huvudvagnat med en ny lank och bro
fran Tosteron till Ulvhall syddst om Stréngnés centrum. Den
gamla bron utgar for biltrafik.
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Huvudvagnatet utan ny bro/lank.

Huvudvagnatet med ny bro/lank.




7.2 Dagens trafik

Dagens trafik ar hamtad fran trafikflédesanalysen

fran 2006. Trafikflodena ar enligt trafikflodesanalysen
framtagna fran matningar utférda mellan aren 1998-2006,
dar vissa varden har raknats upp till 2006 niva. Trafikflodet
pa det aktuella vagnatet framgar av bilden bredvid.

En beddémning av hur dagens trafik pa den befintliga
Tosterdbron kan forvantas fordela sig med en ny 6stlig bro
har genomférts med utgangspunkt fran den férdelning
som gjorts i trafikflédesanalysen och som presenteras
langre fram i rapporten. Viss trafik, pendlingstrafik mot
Eskilstuna, har férdelats mot bron i vaster, vag 55.

Mot E200
VA5 8

V90a

“Dagens trafik” - Trafikflodet pa huvudvagnatet, drsmedeldygnstrafik

(ADT) 1998-2006.

/55N

Mot E200
V55 8

"Dagens trafik” med ny Tosterdbro, &rsmedeldygnstrafik (ADT) 1998-

2006.
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7.3 Trafikalstring

Stréngnas kommun har tagit fram en rad
utbyggnadsomraden for bostader pa Tosteron, vilka
framgar av bilden bredvid.

Utifran detta underlag har en utbyggnadsordning med

ett utbyggnads/prognosar tagits fram. Omradena har
numrerats med utgangspunkt i den ordning de planeras att
byggas ut.

Antagandet har gjorts att majoriteten av de planerade
bostaderna utgérs av smahus. | omrade 2 och 8 har
emellertid antagits att 50% av de planerade bostdderna
utgors av smahus och 50% av bostader i flerbostadshus.
For omrade 6 har antagits att samtliga planerade bostader
utgors av flerbostadshus.

Totalt berdknas drygt 2500 bostader byggas pa Tosterdén
under den narmaste 20-ars perioden, och dessa kan
férvantas ge upphov till knappt 13000 bilforflyttningar per

dygn.
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Smahusen har antagits alstra cirka 6 bilforflyttningar per
bostad och dygn och flerbostadshusen 4 bilforflyttningar
per bostad och dygn, vilket &r normala alstringstal

for bostader. Detta ger foljande trafikalstring per
utbyggnadsomrade och utbyggnads/prognosar.

Den alstrade trafiken har fordelats pa dagens vagnat
(nollalternativet) och ett vagnat med ny bro i 6stligt lage
(utredningsalternativet) enligt férdelningsnyckeln och
vagvalet ovan for respektive prognosar - 2010, 2015 och

2020-2025.
Utbyggnadsar Omrade Antal Trafik-
bostider | alstring

2010 1 80 480
2 160 800
3 50 300
4 50 300
5 500 2000

Summa ar 2010 840 3880

2015 1 120 720
2 40 200
5 500 2000
6 50 300
7 20 120
8 100 500

Summa ar 2015 830 3840

2020-2025 9 100 600
10 200 1200
11 100 600
12 50 300
13 400 2400

Summa ar 2020- 850 5100

2025

Summa totalt 2520 12820

Utbyggnadstakt med tillhérande trafikalstring.

7.4 Trafikférdelning

Utgangspunkten for trafikfordelningen har varit den
férdelningen som gjorts i den trafikflodesanalys for
Strangsnas tatort som ar fran 2006. Fordelningen har
forfinats vad avser fordelning mot industriomraden och
ovriga lokala mal.

All trafik som alstras i nya bostadsomraden pa Tosterén
kommer att fordelas pa huvudvagnatet utifran
férdelningsnyckeln ovan. Végvalet ar till viss del beroende
pa var pa Tosterdn utbyggnadsomradet ligger, men har i
stort bedémts enligt nedan fér dagens befintliga vagnat
och for ett framtida vagnat.

Malpunkt Andel av
resorna
Externresor
Norrut mot Enkdping 4%
Osterut mot Stockholm mm 11%
Séderut mot Flen 4%
Vasterut mot Eskilstuna 8%
Internresor
Centrala staden, 38%
Industriomrade sydvast 20%
Industriomradet Vasterport 3%
Industriomrade Tpl Finninge 2%
Ovriga lokala mal: Sjukhuset 5%
Ovriga lokala mal: 5%
Regementsomradet
Summa 100%

Fordelning av resorna.
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Dagens trafik som ligger i botten pa varje férdelning har
raknats upp till respektive prognosar med Vagverkets
upprakningsfaktorer for Sédermanlands lan.

Resultatet av trafikférdelningen pa ett framtida vagnat

redovisas i féljande bilder.

Tidsperiod Personbilar Lastbilar
1998-2010 1,22 1,33
1998-2025 1,47 1,61

Végverkets upprakningsfaktorer for Sédermanlands lan, évriga vagar,

Végverkets publikation 2001:75.

Malpunkt

Vagval befintligt vagnat

Externresor

Norrut mot Enkdping

Enkdpingsvagen - vag 55

Osterut mot Stockholm mm

Befintlig bro - Ostra Strandvagen — Mariefredsvégen
—vag 900 mot E20

Séderut mot Flen

Se ovan

Vasterut mot Eskilstuna

Befintlig bro — Storgatan — Eskilstunavégen —
Vasterport - vdg 900 mot E20

Internresor

Centrala staden

Befintlig bro — Storgatan — korsningen
Storgatan/Nygatan

Industriomrade sydvast

Befintlig bro — Ostra Strandvagen —
Mariefredsvagen — korsningen Larlingsvagen

Industriomrade Vasterport

Befintlig bro — Storgatan — Eskilstunavagen —
korsningen Olivehallsvdgen

Industriomrade Tpl Finninge

Befintlig bro — Storgatan — Nygatan —
Sodertaljevagen — korsningen Finningevdgen

Ovriga lokala mal: Sjukhuset

Befintlig bro — Storgatan — Nygatan -
Sodertéljevagen — korsningen Finningevagen

Ovriga lokala mal:
Regementsomradet

Befintlig bro — Storgatan - Regementsvagen

Végval befintligt vagnat.
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Malpunkt

Vagval framtida vagnat

Externresor

Norrut mot Enkoping

Samma som tidigare

Osterut mot Stockholm mm

Ny bro — Mariefredsvagen — vag 900 mot E20

Soderut mot Flen

Se ovan

Vasterut mot Eskilstuna

Ny bro — Finningevagen — tpl Finninge - vag 900
mot E20, alt Enk&pingsvagen — vag 55 séderut mot
E20

Internresor

Centrala staden

Som tidigare alt. Ny bro — Mariefredsvégen — Ostra
Strandvagen eller Nygatan

Industriomrade sydvast

Ny bro — Mariefredsvagen — korsningen
Larlingsvagen

Industriomradet Vasterport

Ny bro — Finningevagen - Olivehallsvéagen

Industriomrade Tpl Finninge

Ny bro — Finningevagen — korsningen

Sodertaljevagen
Ovriga lokala mal: Sjukhuset | Ny bro — Finningevédgen — korsningen
Sodertaljevagen
Ovriga lokala mal: Ny bro — Mariefredsvagen — Nygatan -
Regementsomradet Regementsvagen

Vagval framtida vagnat.




V900

Mot E20V

Mot E200
V55 §

Mot E200
V&6 §

Berdknad trafik pa ett framtida huvudvéagnat ar 2010, arsmedeldygnstrafik

(ADT).

Berdknad trafik pa ett framtida huvudvdgnat ar 2015, arsmedeldygnstrafik

(ADT).

Mot E200
V&G §

Berdknad trafik pa ett framtida huvudvéagnat ar 2020, arsmedeldygnstrafik

(ADT).
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8 Samhallsekonomi
8.1 Samhallsekonomisk analys

De samhallsekonomiska berakningarna har utforts

med hjalp av Vagverkets berdkningsmodell EVA

— Effektvardering vid Vag Analys. | modellen berégknas och
varderas de effekter som uppkommer da en foéréandring
genomfors i trafiknatet. Effekterna kan vara positiva eller
negativa. De effekter som berdknas ar trafikanternas restid,
fordonskostnader, trafiksakerhet, emissioner samt drift- och
underhallskostnader for vagen.

Effekterna av en férandring, dvs nyttan av férandringen,
raknas samman till en arlig summa som sedan for varje

ar diskonteras till ett samlat nuvarde. Kalkylperioden

ar 40 ar for en ny lank i ett stadsomrade. Den samlade
nyttan jamférs sedan med den investering som krav for
att astadkomma féréandringen. Man jamfér da nettot
med investering enligt formeln (nyttan-investeringen)/
investeringen. Kvoten kallas nettonuvardeskvot, NNK, och
visar om projektet ar I[dnsamt eller inte. En NNK > 0O &r ett
|[6nsamt projekt.

Anldggningskostnaden raknas i modellen om till
samhallsekonomiska kronor, dvs hansyn tas till indirekta
skatter och samhallets kapitalkostnader. Upprakning sker
med 53% for indirekta skatter.

Berakningar har genomforts for att se om och i sa fall nar
en utbyggnad av en ny Tosterobro i ett 6stligt lage kan bli
samhallsekonomiskt 16nsam. De utbyggnadsar som provats
ar 2010, 2015 och 2020.

| tabellen bredvid redovisas resultatet av berakningarna for

respektive ar. Saval effekterna som investeringskostnaden
ar diskonterad till ar 2007.
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Det kan konstateras att en ny 6stlig bro medfér positiva
effekter oavsett nar i tiden den byggs. Utan en bro i det
befintliga laget far stora delar av trafiken som alstras

pa Tosterdn emellertid l1angre korstrackor. | gengald
fardas man pa ett “snabbare” vagnat och totalt medfor
utflyttningen av trafiken restidsvinster som okar 6ver
tiden. Dessa motverkas i viss utstrackning av 6kande
olyckskostnader, aven om trafiksdkerhetsnyttan ar positiv
vid varje berakningsar.

De positiva effekterna racker emellertid inte hela vagen for
att tacka investeringskostnaden fér bron, varfér det inte
blir samhallsekonomiskt I6nsamt att bygga bron vid nagon
av de tidpunkter som studerats. Den totala nyttan av bron
okar emellertid 6ver tiden, varfér en utbyggnad vid en
tidpunkt efter ar 2020, framemot ar 2025-2030, bedéms
bli samhallsekonomiskt I6nsam.

8.2 Kommentar

| kalkylen har utbyggnaden av bron stallts mot dagens
vagnat, dvs ett vagnat dar den befintliga bron finns kvar
med full kapacitet. | verkligheten &r detta sannolikt inte ett
realistiskt nollalternativ, da den befintliga bron har brister
som bér &tgardas inom den nadrmaste framtiden. Aven om
hansyn tas till de underhallskostnader som kravs for att den
befintliga bron skall fungera atminstone till ar 2020 blir
utbyggnaden inte l6nsam tidigare an efter ar 2020.

Det kan havdas att nollalternativet skulle inkludera en
nybyggnad av en bro i befintligt Iage. Detta ar emellertid
inte forenligt med “god samhallsekonomisk sed”. Ett
sadant alternativ skall ha en egen berdkning som jamfors
med den har aktuella berdkningen. Under antagandet att
det skulle vara acceptabelt att dra av kostnaden fér en ny
bro i befintligt lage fran investeringskostnaden foér den
Ostliga bron, skulle den senare bli [6nsam till &r 2020 men
inte tidigare an sa.

Effekt, mkr Ar 2010 | Ar2015 | Ar 2020
Restidskostnad 81,2 122,1 162,7
Fordonskostnad -35,8 -27,4 -19,3
Godskostnad -0,7 -0,6 -0,3
Olyckskostnad 42,6 41,6 39,5
Miljokostnad 8,6 10,3 10,9
Drift och underhall -0,1 0,0 0,1
Summa effekter (nytta N) 95,8 146,1 193,5
Investeringskostnad, mkr inkl skattefaktor | 360,7 296,5 243,7
(1)

Nettonuvardekvot (N-1)/1 -0,7 -0,5 -0,2

Nettonuvardeskvot for aren 2010, 2015 och 2020.



Om nollalternativet istallet skulle vara att endast den
vastliga bron, vag 55, var tillganglig for biltrafik till/fran
Tosterdn skulle utbyggnaden sannolikt bli I6nsam tidigare,
kanske redan ar 2010. Men detta ar sannolikt inte heller
ett realistiskt nollalternativ i ett langre tidsperspektiv. De
planerade utbyggnaderna pa Tosterén utan annan koppling
till Strdngnas an via vag 55 ar sannolikt inte genomférbara.

Kalkylen omfattar inte heller en vardering av eventuellt
minskat buller och minskade barridrer inom delar av
Strangnas centrala delar. Dessa effekter berdknas manuellt.
Da en ganska stor del av trafiken trots allt bedémts ha
malpunkt i Strangnas centrum omférdelas denna trafik till
andra gator, varfor effekten pa bullernivaerna bedéms vara
mindre omfattande. Bullernyttans storlek ar ocksa till stor
del beroende av hur manga méanniskor som faktiskt bor
utmed de aktuella gatorna. En sadan bullernytta motverkas
ocksa av den okade trafikeringen genom Sundby pa
Tosterdsidan, varfor nettonyttan troligen blir liten.

8.3 Slutsats

En utbyggnad av en ny bro till Tostertn i ett lage dster
om Strangnas medfor att trafik flyttas ut fran Strangnas
centrala delar och delvis férmas valja nya angéringsvagar
till sina malpunkter inom staden. Med de planerade
utbyggnaderna pa Tosteron forstérks brons avlastande
effekt av vagnatet kring Strangnas centrum.

De positiva effekterna racker emellertid inte for att det skall
vara samhallsekonomiskt [6nsamt att bygga bron vid nagon
av de tidpunkter som studerats. Da nyttan av bron okar
med tiden beddms en utbyggnad dock bli [dBnsam narmare
ar 2025-2030.
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9 Miljokonsekvenser

Tabellen nedan sammanfattar respektive alternativs
konsekvenser for i forutsattningarna beskrivna
miljdaspekter. Vid bedémning av konsekvensernas art

och omfattning har hénsyn tagits till den foérdjupade
oversiktsplanen, framtida utveckling inom transportsektorn,
samt de forvantade insatser i stort som kravs for att sektorn
ska na miljomalen.

Ringa konsekvenser

Mycket goda férutsattningar att bidra till
miljomalet

Sma konsekvenser och som gar att dtgarda med
sma medel

Goda forutsattningar att bidra till
miljomalet

Mattliga konsekvenser och som gar att dtgarda
med rimliga medel

Forutsattningar att bidra till miljomalet ar
begransat

Stora konsekvenser, risk for skada eller pataglig
skada, kan delvis atgardas men dyrt.

Forutsattningar att bidra till miljomalet ar
ytterst begransat och forsvarar
mojligheterna att na malet i framtiden.

Betydande konsekvenser, skada eller pataglig
skada, aven med atgarder.

Bidrar ej till miljomalet och forsvarar
betydligt mojligheterna att na malet i
framtiden.

Teckenforklaring till tabellerna som foljer.
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Al

A2

A3

A4

A5

Aspekt

Naturmiljo

Ingen negativ paverkan

Ingen negativ paverkan

Ingen negativ paverkan

Kan paverka de ostra delarna
av stadskarnan negativt.

Negativ paverkan

- Natura 2000 — omréaden (Tynis)

- Djakneholm

Kan sannolikt delvis &tgardas genom
begransat intrang, bullerskydd,
atgarder for omhandertagande av
dagvatten m fl tankbara atgérder.

Kulturmiljo

Bryter mot "medeltida”
rutindelningen” Negativt
intrang vid Kvarnberget.
Mindre trafikbelastning mot
domkyrka och Stora Torget.
Atgérden kan skada
riksintresset och &r svart att
atgérda bort.

Bryter betydligt mindre mot
“rutindelningen”. Intrdnget i
sjalva backen upp mot
domkyrkan kan skada helheten
men borde kunna &tgardas
genom noggrann
anpassning/gestaltning

Bryter betydligt mindre mot
“rutindelningen”. Intranget i
sjalva backen upp mot
domkyrkan kan skada helheten
men borde kunna atgardas
genom noggrann
anpassning/gestaltning

Bryter nagot mer mot
“rutindelningen”. Intranget i
Hérnudden kan skada helheten
men borde kunna atgardas
genom noggrann
anpassning/gestaltning

Betydligt mindre trafikbelastning in
mot domkyrka och Stora Torget,
mojligheter att utveckla centrum och
kulturmiljon. Eventuell skada pa
riksintresset forvéntas bli begréansat.
Bron blir ett dominerande inslag in
till och ut fran stadskarnan, men
kompenseras av betydligt minskad
trafikbelastning av den
kulturhistoriskt intressanta
centrummiljon och under
forutsattning att kommunen
stimulerar och underlattar for GC-
trafik i centrum. Med noggrann
anpassning kan bron sannolikt
atgardas.

Rekreation

Negativ paverkan pa
rekreationsmdjligheter utmed
Norra Strandgatan och
Vastervikstorget pga dkad
trafikbelastning. Samtidigt
minskar trafikbelastningen i de
ostra delarna och med den
mindre buller dér.

Inga storre skillnader jamfort
med idag. Nyansen ar att bullret
kommer nagot narmare
Lurudden och de
rekreationsstrak som finns har.

Inga storre skillnader jamfort
med idag. Nyansen ar att bullret
kommer ndrmare Sundby och
de 6stra delarna av stadskarnan
och de rekreationsstrak som
finns har.

Bullret kommer ndrmare
Sundby och de &stra delarna
av stadskérnan med de
narrekreationsmojligheter som
finns har, samtidigt som det
finns mojligheter att avlasta de
vastra delarna och déar skapa
béattre rekreationsmiljoer.

Omraden som idag upplevs som
relativt tysta kan komma att utsattas
for okat buller vilket fran
rekreationssynpunkt dr negativt.
Vidare kan sjalva bron visuellt
upplevas som stérande, men kan i
viss man atgardas genom noggrann
anpassning. Bullret kan dock
atgardas. Stangning av befintlig bro
for biltrafik medfor dock att centrum
med dess spannande kulturhistoria,
kan fa ett lyft fran rekreations-
synpunkt. Konsekvenserna totalt sett
forvantas bli acceptabla med
atgarder, framst beroende pa
avlastning av trafik i centrum och
under forutséttning att kommunen
stimulerar och underlattar for GC-
trafik i centrum.

Miljokonsekvenser.
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Riksintressen och
skyddsvarda omraden

Riksintresse kultur kan skadas.
Riksintresse yrkesfisk paverkas
ej.

Forutsattningar finns for
rekreation och friluftsliv kan
paverkas negativt.

Riksintresse kultur kan skadas.
Riksintresse yrkesfisk paverkas
ej.

Forutsattningar finns for att
rekreation och friluftsliv ej ska
paverkas negativt.

Riksintresse kultur kan skadas.
Riksintresse yrkesfisk paverkas
ej.

Forutsattningar finns for att
rekreation och friluftsliv ej ska
paverkas negativt.

Riksintresse kultur kan skadas.
Riksintresse yrkesfisk
paverkas ej.

Forutséttningar finns for att
rekreation och friluftsliv ej ska
paverkas negativt.

Riksintresse kultur kan skadas, men
accepteras genom trafikavlastningen
av centrum.

Riksintresse yrkesfisk paverkas ej.
Konsekvenserna for naturmiljon &r
nagot storre, men kan till viss del
atgardas.

Miljobelastning

Okat buller i vastra delarna,
minskat i 6stra delar. Nagot
storre omvéag for att nd
Tosterdn fran de sodra delarna
dvs. storre trafikarbete

Jamfort med idag innebér det
nagot okat buller. Buller fran
trafiken flyttas nagot langre
fran Ostra Strandgatan.

Jamfort med idag innebér det
nagot okat buller. Buller fran
trafiken flyttas narmare Ostra
Strandgatan och Sundby.

Jamfort med idag innebér det
nagot okat buller. Buller fran
trafiken flyttas betydligt
ndrmare Ostra stadskarnan,
samtidigt som de vastra
delarna kan avlastas. Risk
finns att omraden som idag &r
relativt tysta — t ex vid
Nabbviken — far okat buller.

Omraden som idag &r tysta blir
bullerstorda, detta kan till viss del
atgardas. Det visuella och
kansloméssiga intrycket av en ny bro
kan ha nagot negativa effekter pa
narliggande boendemiljo. Detta bor
delvis kunna atgérdas genom
noggrann anpassning av bron.
Genom sténgning av befintlig bro for
biltrafik forvantas miljébelastning
(utsl&pp av bilavgaser, luftkvalitén,
buller, sdkerhet) totalt sett bli positiv,
under forutsattning att kommunen
stimulerar och underlattar for GC-
trafik i centrum. Atgarder bor foljas

upp.

Miljokonsekvenser fortsattning.
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Miljémalen

Al

A2

A3

A4

A5

Begransad
klimatpaverkan

Beddms Oka trafikarbetet och
pa sd satt 6ka utslappen.

Beddms oka trafikarbetet och
pa sa satt 6ka utslappen.

Beddms oka trafikarbetet och
pa sa satt 6ka utslappen

Kan innebdra att trafikarbetet
dampas da avstandet till
station och Mariefredsvéagen
blir kortare.

Trafikarbetet kan 6ka och pa sa satt
6ka utslappen av klimatpaverkande
gaser. Okningen kan dock dampas
genom att befintlig bro stangs av for
biltrafik och att kommunen
stimulerar och underlattar for GC-
trafik, se nedan.

Friskare luft

Beddms oka trafikarbetet och
pa s satt oka utslappen.

Beddms oka trafikarbetet och
pé sa sétt 6ka utslappen.

Beddms oka trafikarbetet och
pé sa sétt 6ka utslappen

Beddms oka trafikarbetet och
pa sd satt 6ka utslappen

Beddms ka trafikarbetet ndgot och
pé sa satt 6ka utslappen, men ge
battre luftkvalitet inne i centrum pga
av avlastning av biltrafiken, se
nedan.

God bebyggd miljo

Okar trafikbuller pga av 6kad
trafik samt risk for att antalet
bullerutsatta
fastigheter/omraden okar
samtidigt som det kan avlasta

de 6stra delarna av stadskarnan.

Kan skada riksintresset for
kultur. Paverka narrekreation.

Kan skada riskintresset men
risken ar mindre da alternativet
mer harmoniserar med det
medeltida rutnatsmonstret. Okat
buller pga. av 6kad trafik.

Kan skada riskintresset men
risken &r mindre da alternativet
mer harmoniserar med det
medeltida rutnitsmaonstret. Okat
buller pga. av dkad trafik.
Samtidigt som bullret kan fa en
begransad men négot storre
spridning dsterut.

Okat buller i den 6stliga
stadskarnan. En ékning av
trafiken hér kan leda till vag-
och gatuoml&ggningar som
dels kan skada riksintresset for
kultur, dels kan paverka
boendemiljéerna har negativt.

Minskade miljéeffekter av biltrafik
pga av stdngning av befintlig bro.
Okat buller i omré&den som idag &r
relativt tysta. Intrdng saval direkt
som indirekt i vardefulla
naturmiljoer. Bron medfér 6kad
bullerspridning, kan atgardas. Det
visuella och k&nslomassiga intrycket
av ny bro kan delvis atgardas genom
noggrann anpassning. Risk for skada
pa kulturmiljon, men kan
kompenseras genom minskad
biltrafik i den kénsliga stadsmiljon.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Bedoms ej paverka
forutsdttningarna for att bidra
till detta mal.

Bedoms ej paverka
forutsattningarna for att bidra
till detta mal.

Bedoms ej paverka
forutsattningarna for att bidra
till detta mal.

Okad bullerspridning mot de
vastra delarna och
Djakneholmen. Paverkar
upplevelsen av nérliggande
naturmiljoer och kan péverka
fagellivet.

Intrang i relativt nara naturkansliga
miljGer, ny bro bedéms paverka
vaxt- och djurlivet. Kan delvis
atgardas med skyddsétgarder och
noga anpassning av bron.

Uppfyllelse miljomal.
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Tabellen bredvid ska ses som en vagledning for val av
alternativ for fortsatt planering och projektering. Men

Beskrivning

Tillampning pa Strangnas

Hur vi planerar véara bostadsomraden,
infrastruktur, service och handel,
kollektivtrafiken, gc - nétet paverkar vart
transportbehov och trafikarbetet. Andra faktorer
som paverkar vart transportbehov ar exempelvis
skatter och andra ekonomiska styrmedel, lagar
och krav, samt var miljomedvetenhet.

innan valet eller beslutet av alternativ gérs bér man
bredda beslutsunderlaget ytterligare. Detta for att beslutet
ska bli mer langsiktigt och bygga pa de milj¢fragor som
framledes kommer att vara viktiga inom transportsektorn.
Inom transportsektorn ligger fokus pa klimatfragor,
halsoeffekter (framfor allt effekter av dkat buller och
forsamrad luftkvalitet) och biologisk mangfald (ytbehoy,

- Utveckla gang- och cykelvagnétet sa att det blir

attraktivt &ven over den nya bron.

Attraktiv kollektivtrafik (buss och tag) med tata

turer nar behoven dr som storst.

Parkeringsmdjligheter — finns méjlighet till

infartsparkeringar t ex vid broféstena, eller att

utveckla befintliga parkeringsytor/-platser.

- Vdgain trafikfragor med dess miljokonsekvenser
tidigt i planprocessen.

Se vidare under Okad miljémedvetenhet.

fragmentering, biotopférluster, kulturlandskapet).

De atgarder som kravs for att minska utslappen av
klimatpdaverkande gaser fran sektorn far aven positiva
effekter pa hélsa, den biologiska mangfalden samt 6vriga
miljdaspekter som resursforbrukning, évergédning och

Samspelet mellan trafikslagen — vég, jarnvag,
sjofart och luft men &ven samspel mellan olika —
kan bli battre. Aven samspelet mellan t ex
vagtrafik, kollektivtrafik och gc-trafik kan
utvecklas och innebéra att fler véljer mer
miljévanligt transportsatt vid resa till arbete,
handel, service och fritid.

| Strdngnds innebér det att samspelet mellan jarnvag,
Svealandsbanan och vég kan utvecklas béttre.

férsurning. | tabellen bredvid ges exempel pa dylika
insatser/atgarder for att uppna ett miljdanpassat och
hallbart transportsystem. Insatserna syftar till att ddmpa

Utnyttjande av befintlig infrastruktur optimeras i
forsta hand fore utbyggnad. Vidare att t ex 6ka
antal passagerare per fordon, dka lastfaktorn mm

| Stréngnds kan det innebéra att i utnyttja vagar, gator
och gc-végar effektivare innan planer pa ny
infrastruktur kommer ifraga.

trafikdkningen, inféra ny teknik och nya branslen, anvanda
det vi har battre samt bygga och underhalla pa ett hallbart
satt. | tabellen redovisas ocksa hur dessa insatsomraden
kan tillampas i Strangnas.

Nar vi bygger eller underhaller ska det géras
miljoanpassat. Miljofragorna ska félja med hela
planeringsprocessen fran strategisk niva till
projektering, byggande och underhall. Skydds-
och skadeforebyggande atgarder vidtas for att
skydda ménniskors hélsa och miljo.

Nar en ny bro byggs 6ver Malaren innebér det att

- Ny forbindelse laggs dér den gér minst skada for
manniskors hédlsa och miljon

- Malaren ska skyddas fran fororenat dagvatten

- Bullerskyddsatgarder vidtas pa bron, samt dar det

finns risk for att riktvarden kan dverskidas

- Byggprocessen miljéanpassas

Med tabellerna med miljkonsekvenser och tabellen
bredvid kan rekommendationer eller en samlad bedémning
goras infor val av alternativ inriktning. Tabellerna med
miljokonsekvenser ger en inriktning pa vilka alternativ som
bor véljas med utgangspunkt fran effekter pa stadsbild/
landskap, boendemiljo, natur- och kulturmiljé och buller.
Tabellen bredvid ger en indikation pa ytterligare atgarder

Teknikutvecklingen innebér att vi gar mot en
miljoanpassade fordon dvs fordon med lag
drivmedelsforbrukning och som anpassas for
olika drivmedel, och med reningsutrustning
(katalysator, partikelfilter m m). En utveckling
mot tystare fordon, sarskilt att minska
motorbuller, kan ocksa skénjas. Vidare pagar
utveckling géllande tystare belaggningar och
dampat ddcksbuller.

De aktorer som verkar i Strangnas kan paverka pa
manga satt for att skapa en marknad — efterfragan pa
miljoanpassade fordon och brénslen:

- Information for att 6ka miljomedvetenheten

- Kovalitetssakring av sina transporter

- Upphandling av miljéanpassade fordon

- Miljokrav pa leverantorer

for att begrédnsa effekterna pa t ex klimatpaverkan, minska

- . N . Medvetenheten kring klimatférandringar och att
utslapp till luft och dampa trafikbullret.

nagot maste goras at utslapp av
klimatpéverkande gaser far anses vara hog, samt
péverkan pa miljon i stort. En 6kad
miljomedvetenhet hos medborgare och
beslutsfattare ar en ytterst viktig insats for att na
ett miljoanpassat transportsystem.

En bro ar inte bara en bro utan paverkar saval méanniskors
halsa som milj6 i stort.

Viktigt vid genomférandet av en ny broférbindelse &r
att fora en dialog med allmanheten for att finna en
optimal 6sning samt att fa allménheten att kanna sig
delaktig i beslutsprocesserna.

Parallellt med broprocessen kan man borja arbeta med
Mobility Management, ett sétt att 6ka
miljémedvetenheten, skapa "mjuka” &tgarder samt
bidra till miljomalen
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En samlad beddémning ger da vid handen att alternativ

1 bor undvikas helt. Fran miljosynpunkt bor inriktningen
vara att valja ett alternativ som “landar” mer 6stligt

i stadskarnan, dvs alternativ 3-4 skapa och skapa en
genare vag till Strangnas station, samtidigt som det
skapar forutsattningar for att mer “sila” trafiken genom
stadskdrnan. Denna inriktning bor studeras narmare.
Effekterna kan bli minskat trafikarbete, minskade utslapp
till luft, dampat trafikbuller och goda férutsattningar att
utveckla en attraktiv men miljdmassig hallbar stadskarna.
Pa sikt kan sannolikt alternativ 5 bli aktuellt da flera ny
bostadsomraden och verksamheter byggs pa Tosterdn
enligt den fordjupade éversiktplanen. Om befintlig bro
stangs for biltrafik, kan gang- och cykeltrafiken gynnas
mer. Med ovanstaende forslag till dtgarder (tabellen
bredvid) och en utbyggnad av ett attraktivt gang- och
cykelnat kan det gynna Alternativ 5. Men Alternativ 5
behover studeras noggrannare, bland annat hur kansliga
natur-, kultur- och bostadsomraden ska skyddas mot 6kad
miljdbelastning och hur bron kan passas in i riksintresset
for kultur samt landskapsbilden i stort.

Renovering av befintlig bro eller anldggandet av en ny bro
har kommer sannolikt att behova tillstand enligt 11 kap
9 § miljdbalken (vattenverksamhet) och i den processen
kommer bl a lokalisering av bro, samt vilka miljékrav och
villkor som ska galla fér bron under byggnation och drift
provas, och da i dialog — samrad — med myndigheter,
kommun, organisationer och allmanhet. Eventuellt kan
aven 9 kap (miljofarlig verksamhet), tillstand enligt kap
28a§ (Natura 2000) samt enligt samt prévning enligt
plan- och bygglagen bli aktuell. Vid en sddan prévning
bér kommunen val definiera vilka syfte och mal som ska
galla, och hur dessa ska féljas upp i det fortsatta arbetet.
Vid eventuella skador, konsekvenser fér manniskor och

milj6 ska dessa prévas mot nyttan, och just nyttan ar
viktig fran miljésynpunkt att definiera och da sett i ett
miljdbalkssammanhang.
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10 Forslag till beslut och fortsatt arbete

Utredningen visar att trafikarbetet kommer att 6ka
markant i Strangnas centrala delar om en utbyggnad pa
Tosteron genomfors enligt forslagen i den fordjupande
oversiktsplanen. De samhallsekonomiska analyserna visar
dock att en externt placerad bro inte blir Idnsam ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv under den studerade
perioden. Den genomférda miljokonsekvensbeskrivningen
visar dven pa att en externt placerad bro innebar en negativ
paverkan pa miljon kring landfastena. Dessa indikatorer till
trots kan det finnas skal att sakra att en bro i ldge fem gar
att bygga i en framtid. Den kommunala planeringen bor
sakerstélla detta genom att reservera erforderlig mark for
landfasten och tillfartsvagar.

En fortsatt utredning kan &ven i 6kad detalj diskutera

hur trafikbkningen i centrum kan hallas pa en acceptabel
niva och hur ett jamnt fléde av trafik kan bibehallas pa de
oskyddade trafikanternas villkor.
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STRANGNAS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG
Kommunfullmaktige

2021-01-25

1/1

KF§6 Dnr KS/2021:61-034,

Dnr KS/2021:67-034,
Dnr KS/2021:62-035,
Dnr KS/2021:68-035

Nyinkomna motioner och interpellationer
Beslut

Motioner
Till kommunfullmaktiges sammantrade 2021-01-25 har det inkommit tva
motioner.

1. Motion fran David Aronsson (V) om att ta bort 60-strackan i
Finningerondellen, dnr KS/2021:61-034.

Motionen framstalls och skickas till teknik- och fritidsnamnden for beredning.

1. Motion fran Bjorn Karlsson (SD) och Linda Hefvelin (SD) om utredning
gallande ersattning eller modernisering av Tosterobron, dnr KS/2021:67-034.

Motionen framstélls och skickas till teknik- och fritidsndmnden fér beredning.

Interpellationer
Till kommunfullmiktiges sammantride 2021-01-25 har det inkommit tva
interpellationer.

1. Interpellation fran Yvonne Knuutinen (V) till socialndmndens ordférande Bodil
Mellgren (S) om hur omsorg visas om omsorgen, dnr KS/2021:62-035,

2. Interpellation fran Bjorn Karlsson (SD) och Linda Hefvelin (SD) till barn- och
utbildningsnamndens ordférande Kenneth Larsson (M) om maltider inom den
kommunala skolan, dnr KS/2021:68-035.

Beslutsgdng

Ordforanden stiller fragan om kommunfullméaktige anser att interpellationerna
far framstillas och finner att kommunfullméktige beslutar att interpellationerna
far framstallas.

Beslutet skickas till
Teknik- och fritidsnamnden

Bodil Mellgren (S)
Kenneth Larsson (M)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



o 5- C@e/’ edemokiaterna

Strangnds

Motion: Utreda forutsattningarna for en ersattning eller modernisering av Tosterdbron.

Tosterdobron byggdes 1936 ar en 300 meter lang svangbro med en segelfri h6jd pa 2,8 meter. Bron
var en langre tid enda méjligheten éver Malaren. Bron hette Strangnasbron fram till 1981 da den
nuvarande Strangndsbron tog éver namnet och den har bron blev omdépt till Tosterébron.

Strangnas kommun ansvarar for drift och underhall sedan 1993. | ar blir bron hela 85 ar och under aret
2020 uppstod en hel del problem med driftstopp och akuta underhallsatgarder.

Kommunen vaxer och Tosterd ar en av de populéra platserna att bygga och bo pa. Bron ar ett av de viktiga
naven inom kommunens infrastruktur med dess forbindelse 6ver Malaren. Vid stora problem och stopp
stéller det till svarigheter for hela samhallet. Vi belyste dessa svarigheter i en tidigare interpellation dar vi
fragade om framtida planer for att ersatta bron. Svaret &r att det inte finns sadana planer i nutid eller i
framtiden. Det som finns &r en underhallsplan for att byta ut slitagedelar och en uppbyggnad av
jourverksamhet.

Med tanke pa Tosterdbrons alder, dess underhdllsbehov och den radande trafiksituationen 6ver bron sd
ser vi ett stort behov av framforhallning sa att kommunen ar val férberett for framtiden med dess behov.

Med hénvisning till ovanstaende yrkar vi att:

- Kommunen utreder forutsattningarna och tar fram en plan for en ersattning eller
modernisering av Tosterdbron.

Bjorn Karlsson
Sverigedemokraterna Strangnas

Linda Hefvelin
Sverigedemokraterna Strangnas
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